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Grof3e Klappe

Befdrdern Sie Ihre nachsten Passagiere im Touran - |hr Volkswagen Partner berat Sie gern.

Der Touran fur die Taxi-Branche

Touran 2.0 TDI SCR (110 kW) Kraftstoffverbrauch in kWh/100 km: kombiniert
5,4-5,2; CO,-Emission in g/km: kombiniert 141-136. Fiir das Fahrzeug liegen nur noch
Verbrauchs- und Emissionswerte nach WLTP und nicht nach NEFZ vor. Angaben zu
Verbrauch und CO,-Emissionen bei Spannbreiten in Abhangigkeit von den gewahlten
Ausstattungen des Fahrzeugs. Das abgebildete Fahrzeug zeigt Sonderausstattung.

volkswagen.de/taxi

Der Vorsitzende der Taxi-Vereinigung Frankfurt am Main e.V.

Das Wetter und der Personalmangel haben uns
durch das Sommerloch getragen und wir freuen
uns auf die Herbstmessen. Auch wenn die Dieselpreise wieder auf einem hohen Niveau stagnieren, ist die
Ertragssituation befriedigend.

Liebe Leserimmen wunol Leser!

Aber die allgemeinen Probleme stauen sich auf. Wer jetzt oder in nachster Zeit ein neues Fahrzeug benétigt,
steht vor einem echten Problem. Lieferzeiten bis zu einem Jahr. Aber wenn schon warten, auf was? Das
Eichrecht verhindert die freie Fahrzeugauswahl in den meisten Féllen. Aber auch die Entscheidung, ob ein
elektrischer Antrieb bei der derzeitigen Infrastruktur praktikabel ist. Zudem die Sicherheitsbedenken bei
den E-Autos.

Zum Gliick ist das Marchen mit den autonomen Fahrzeugen erst mal vom Tisch. Diese Dumdum-Geschosse
miissen genauso schnell wieder ins Marchenbuch, wie die Elektroroller auf den Schrott miissen.

Dringende Themen an denen die Taxi-Vereinigung arbeitet sind auch der Festpreis fiir das Taxi. Hierzu ist
nachste Woche die nachste Gesprachsrunde terminiert.

Es ist aber auch noch der Mindesttarif fiir Mietwagen auf der Agenda. Dazu hatte auch das ARD-Magazin
Kontraste nach einer Recherche des RBB berichtet. Die Missstéande bei Uber und Konsorten sind enorm und
auf den ersten Blick zu sehen, leider aber nicht von den Ordnungsbehdrden. Der gut recherchierte Bericht
stellt aber die Fahrer als Opfer von Schwarzarbeit dar. Sorry, aber zur Schwarzarbeit gehéren immer beide
Seiten. Die Opfer sind wir Steuer- und Beitragszahler, die die Sozialleistungen finanzieren miissen. Und mit
Gewalt wird keiner zur Schwarzarbeit gezwungen. Diese Fahrer sind keine Opfer, sondern ein Teil des
gesetzesverachtenden System Uber. Und bei unseren Zdhlungen konnten wir doch einen erheblichen
Anteil, ndmlich etwas Giber 50 Prozent, an Schwarzfahrern ermitteln. Dies sollte auch fiir die Ordnungs-
behdrde leicht zu erkennen sein, diese Fahrzeuge haben keine Ordnungsnummer und mehr als ein Jahr
TUV.

Und speziell in Frankfurt sollte bei dem Korruptionsverdacht eine tiefgreifende Kontrolle bei den Betrieben
und Schwarzfahrern vorgenommen werden. Dabei kann gleichzeitig der Anteil der plattformvermittelten
Umsétze erhoben werden und eine Limitierung der Mietwagengenehmigungen vorgenommen werden.

Die Taxi-Vereinigung arbeitet auch an der bevorstehenden Einfiihrung des TSE-Taxameters. Weder technisch
noch von der Kapazitét der Einbaubetriebe scheint eine Einfiihrung zum 1.1.2024 halbwegs realistisch. Das
der TSE-Taxameter kommt, ist klar und wir sind deshalb auch nicht bdse. Aber warum die Mietwagen wieder
einmal bevorzugt werden sollen und eine noch groBere Ungleichbehandlung zwischen Taxi und Mietwagen
und eine noch groBeren Wettbewerbsverzerrung von Seiten des Gesetzgeber geplant ist, verstehen wir
nicht. Da werden doch keine Parteispenden im Spiel sein?

Ein weitere aktuelle Aufgabe sind die Rahmenvertrage mit den Krankenkassen. Die Verhandlungen sind
duBerst zah und die Vorstellungen der Kassen unrealistisch. Vielleicht miissen wir sogar die Versorgung der
kranken Menschen einstellen, bis wir zu realistischen Vergitungen kommen.

Ein weiteres wichtiges Thema ist der Hauptbahnhof. Aufgrund der iber Jahre dauernden Sanierung des
Bahnhofes und der Umgestaltung des Umfeldes, miissen Losungen fiir die verschiedenen Bauabschnitte
gefunden werden, um die Versorgung der Bahnkunden mit Taxen zu organisieren. Die Taxi-Vereinigung ist
am Thema dran. So wie bei der Abrechnungsmdglichkeit von digitalen Bahnvouchern, die durch die Taxi-
Vereinigung jetzt durchgefiihrt wird.

Nur in Zusammenarbeit mit der Politik auf stadtischer, Landes- und Bundesebene und der Wirtschafts-
vertretung wie der IHK sind diese Probleme zu |3sen. Die Taxi-Vereinigung ist hier vertreten.

Die Gewerbevertretungen, und somit auch die Taxi-Vereinigung, haben einiges, fir das Taxi-Gewerbe exis-
tenzielles, zu bearbeiten. Dazu kommt noch das Tagesgeschaft wie die Pflege der GroBkunden, die Orga-
nisation der Haltepldtze, die Ausschreibungen verschiedener Fahrauftrége, Akquise
von Neukunden, Quali-tatssicherung, Ausbildung, die Haltepldtze und, und, und. Und
natiirlich auch die Unterstiitzung unserer Taxibetriebe bei ihrer téglichen Arbeit, bei
Behdrden-angelegenheiten, und bei der Abrechnung und Auszahlung von unbaren
Fahrten.

Um dies alles zu bewaltigen, ist ein kompetenter, erfahrener und vollzahliger Vor-
stand nétig. Deshalb kommen Sie bitte zu unserer Mitgliederversammlung und
beraten mit uns zusammen, wie es in der TV weiter gehen soll und wahlen den neuen,
oder auch alten Vorstand. Wichtig ist die Riickendeckung der Mitglieder, das macht
den Vorstand stark.

thr
Haws-Peter Kratz

Ich freue mich, Sie am 11. 9. 2023 auf unserer
Mitgliederversammlung zu sehen und gemeinsam
die Weichen in die Zukunft stellen zu konnen.

TAXI-VEREINIGUNG FRANKFURT AM MAIN e.V.
Sie kdnnen uns auch per E-mail erreichen:
kratz@tv-ffm.de
bhatti@tv-ffm.de

Titelbild

Das ,Covergirl“ dieses Taxi-Journals ist
die Londoner Taxifahrerin Leanne Barnes.
Sie und ihr Black Cab ist groBformatig
abgebildet in dem Buch , Taxi Drivers -
Written In Their Faces” (Seite 12-13)

Hans-Peter Kratz

Abdul Hamid Bhatti

Zlata Pavic pavic@tv-ffm.de

schopf@tv-ffm.de
schulkinder@tv-ffm.de

Josephine Schopf
Schulkinder
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D as Bundesministerium der Finanzen
verlangt, dass am 1. Januar 2024 in
alle Taxis Deutschlands eine ,TSE"
eingebaut sein muss, andernfalls wird die
Buchhaltung nicht mehr anerkannt!

Das Kiirzel TSE steht fiir ,Techni-
sche Sicherheitseinrichtung”. Diese
TSE ist ein z.B. durch die Bundesdru-
ckerei zertifizierte
und personalisier-
ter Speicherkarte.
Und tiber genau die-
sen muss Ihr Taxa-
meter ab dem 1. Ja-
nuar kommenden
Jahres verfiigen,
also in weniger als vier Monaten!
Doch um dies zu verstehen miissen
wir etwas weiter ausholen.

Drohende Steuerausfille

Im Jahresbericht 2003 des Bundes-
rechnungshofes, also schon vor 20
Jahren, wurde auf drohende Steuer-
ausfélle in Milliardenh6he durch Ma-
nipulationsméglichkeiten in moder-
nen Registrierkassen hingewiesen.
Abhilfe sei dringend geboten. Hierzu
existieren keine eindeutigen belegba-
ren Zahlen, sondern Schatzungen so-
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wie Berichte iiber Einzelfille (z. B. iber
die Funde von Manipulationssoft-
ware, sog. Zapper*).Deshalb erarbei-
tete das Bundesministerium der Fi-
nanzen ein Fachkonzept fiir die Absi-
cherung der in Registrierkassen er-
zeugten Daten. Die Physikalisch-
Technische Bundesanstalt (PTB) ent-
wickelte zusammen mit mehreren
Partnern aus der Industrie die dafiir
erforderliche technische Lésung im
Rahmen des INSIKA-Projektes. Insika
steht fir ,INtegrierte SIcherheitslo-
sung fiir messwertverarbeitende
Kassensysteme”.

Dieses Vorhaben wurde vom Bun-
desministerium fiir Wirtschaft und
Technologie als MNPQ-Projekt (Mes-
sen, Normen, Prifen und Qualitatssi-
cherung) geférdert. Im Juli 2008 soll-
ten die zur Einfihrung des Systems
erforderlichen gesetzlichen Grundla-

* Zapper

Zapper ist ein Begriff fiir Software, die in Buchfiihrungs-
systemen und vor allem Registrierkassen, Taxametern
und Geldspielautomaten gespeicherte Transaktions- und
Umsatzdaten nachtraglich verandert. Hauptsachlich
wurde der Einsatz von Zapper-Software bisher in der
Gastronomie aufgedeckt, allein 2019 ca. 1.000 Fille. So
wurden bei einer einzigen (!) Eisdiele in Rheinland-Pfalz
mittels Zapper-Software |, 6 Millionen Euro Steuern
hinterzogen. Fiir das Taxigewerbe gibt es einen doku-
mentierten Zapper-Fall im Jahr 2001 in Hamburg.

gen geschaffen werden. Die entspre-
chenden Passagen wurden jedoch —
aus nicht mehr nachvollziehbaren
Griinden - im Gesetzgebungsverfah-
ren aus dem Entwurf entfernt.

INSIKA

Wie funktioniert INSIKA? Der Ma-
nipulationsschutz basiert auf einer
digitalen Signatur, die von einer
durch eine autorisierte zentrale Stelle
ausgegebenen Smartcard erzeugt
wird. Die mit der Signatur geschiitzten
Daten konnen nicht unerkannt veran-
dert werden. Bei einer Manipulation
oder beim vollstdndigen Verlust der
Daten ist durch Summenspeicher auf
der Smartcard eine Ermittlung der
einmal signierten Gesamtumsétze
moglich. Das System wurde so konzi-
piert, dass es moglichst einfach und
preiswert integriert werden kann und
moglichst wenige Eingriffe in den
Markt bedingt. Das Funktionsprinzip
von INSIKA soll auch den Einsatz von
aufwendigen Manipulationsverfah-
ren wie Zapper-Software verhindern.
Im Unterschied zur aktuellen rechtli-
chen und technischen Situation kénn-
te ein Steuerpflichtiger die formale
Korrektheit seiner Kassendaten erst-
mals beweisen.

Hamburg und Berlin

Das INSIKA-Projekt wurde trotzdem
planméRig weitergefiihrt, ab 2010 auf
die Anwendung in Taxametern aus-
geweitet und im Februar 2012 erfolg-
reich abgeschlossen. Das INSIKA-
Verfahren wird nach dem Projektab-
schluss vom ADM e. V. (Anwenderver-
einigung Dezentrale Mess-Systeme)
unterstiitzt und weiterentwickelt. In
Taxametern werden auf dem INSIKA-
Verfahren basierende Sicherheitsmo-
dule bereits seit 2012 erfolgreich ein-
gesetzt und behordlich anerkannt. In
der Taxi-Branche gibt es in Hamburg
und Berlin entsprechende Mafinah-
men der Verkehrsgewerbeaufsicht
(zentrale Erfassung aller betroffenen
Unternehmen, regelméfige Priifung
der Daten, Stichprobenkontrollen der
korrekten Nutzung). In beiden Stddten
arbeitet die Verkehrsgewerbeaufsicht
mit der Finanzverwaltung zusammen.
Eine Anerkennung ist damit praktisch
gewdhrleistet, obwohl es keine aus-

driickliche Rechtsgrundlage in Form
eines Gesetzes oder einer Verordnung
gibt. In anderen Bundesldandern sind
diese Voraussetzungen noch nicht
vorhanden. Durch einen freiwilligen
Einsatz von INSIKA kann natiirlich die
Absicht zur ordnungsgemafen Erfas-
sung der Umsétze unterstrichen wer-
den. Die Taxiaufsichtsbehdrden von
Hamburg und Berlin wenden es unter
anderem zur Abklarung an, ob eine Ta-
xi-Konzession wiedererteilt wird —
oder nicht. Keine plausiblen Umsétze,
keine Wiedererteilung. Auch Kunden-
beschwerden kénnen durch Anforde-
rung der INSIKA-Daten tiberprift
werden.

KassenSichV

Das Ende 2016 in Kraft getretene Ge-
setz zum Schutz vor Manipulationen
an digitalen Grundaufzeichnungen in
Verbindung mit der Kassensiche-
rungsverordnung (KassenSichV) for-
dert ab dem 01. 01. 2020 einen tech-
nischen Manipulationsschutz fiir Re-
gistrierkassen und andere elektroni-
sche Aufzeichnungssysteme. Techni-
sche Anforderungen sind in techni-
schen Richtlinien des Bundesamtes
fiir Sicherheit in der Informations-
technik spezifiziert. Gesetz, Verord-
nung und technische Richtlinien ent-
halten einige Vorgaben, die den Ein-
satz des INSIKA-Verfahrens aus-
schlieffen. Begriindet wurde das vor
allem mit der Forderung nach ,Tech-
nologieoffenheit”, die beim neu kon-
zipierten Verfahren hoher sein soll.

Aus diesem Grund beschrankte sich
Weiterentwicklung und Support des
INSIKA-Verfahrens bis auf weiteres
auf den Einsatz in Taxametern.

Ansichtssache

Das Taxigewerbe stemmte sich lan-
ge gegen INSIKA mit der nicht ganz
abwegigen Begriindung ein Taxame-
ter sei keine Registrierkasse, sondern
ein Messgerat und somit nicht betrof-
fen. Der Manipulationsschutz am Ta-
xameter werde durch das schon auf-
wendige,Konformitdtsbewertungsver-
fahren” und die jahrliche Eichung
und Verplombung gewdahrleistet.

Dieser Ansicht des Taxigewerbes
schlossen sich die Finanzbehorden
aber nicht an und spétestens mit der
Kassensicherungsverordnung ab dem

T———

Die TSE-Signiereinheit SEI-03 der Fa. Hale als Beispiel. Sie
hat die GroBe eines Handy und muss fiir den Fahrer griff—
bereit sein weil sie vor und nach jeder Fahrt bedient wer-
den muss. Denn sie kann noch viel mehr als nur signieren.
Sie ermdglicht Zusatzeingaben durch den Fahrer — z. B.
Fahrttypen, Pauschalpreise, Zahlungsarten.

Sie erlaubt die teils bare, teils unbare Abrechnung von
Fahrten. Sie verfiigt iiber ein GPS-Modul — fiir aktives und
passives Tracking, Quittungen mit Abfahrts- und Ankunftsort
oder die Mobilititsdaten-Ubertragung. Sie ist die originire
Schnittstelle z. B.zum HALE Datencenter — fiir die Uber-
tragung von Betriebs- und Fiskaldaten oder die flexible
Nutzung von Zusatzmodulen.

01.01.2020 wurde ein technischer Ma-
nipulationsschutz fiir Registrierkas-
sen und andere elektronische Auf-
zeichnungssysteme, also auch Taxa-
meter, gefordert.

Wer bisher schon mit der INSIKA®-
Fiskallosung gearbeitet hat, ist im
Vorteil: Diese bietet bereits einen Ma-
nipulationsschutz — und die Kassen-
sicherungsverordnung gewéhrt des-
halb eine zwei Jahre ldngere Uber-
gangsfrist bis 31. 12. 2025. Eine zwei-
te Novelle zur KSichV aus dem Jahr
2022 - die noch nicht in Kraft ist —
sieht eine weitere Verldngerung die-
ser Frist vor: Alle Taxi- und Mietwa-
genunternehmen, die bereits Ende
2021 Taxameter mit INSIKA® im
Fahrzeug verbaut und im Einsatz hat-
ten, sollen diese bis Ende 2027 weiter
nutzen kénnen!

Das soll auch bei einem Fahrzeug-
wechsel gelten. Voraussetzung dafir
ist lediglich die Mitteilung ans Fi-

TAXI Journal

nanzamt (bis spéatestens 31. 01. 2024),
dass die Ubergangsregelung in An-
spruch genommen wird.

INSIKA erfiillt nach Ansicht der Ex-
perten auch ohne TSE die Anforderun-
gen der XKassensicherungsverord-
nung. Leider ist die vielbeklagte Ten-
denz deutscher Behdrden alles mog-
lichst kompliziert zu regeln und vor-
zuschreiben auch in unserem Fall
wieder voll durchgeschlagen. Immer-
hin soll bei mit INSIKA ausgeriisteten
Taxis der Tausch der ,TIM-Karte" ge-
gen eine ,TSE-Karte” ausreichen. Die
TSE-Karte muss vom Taxiunterneh-
men bei der Bundesdruckerei bean-
tragt werden. Alle anderen Taxis be-
notigen zusatzlich noch eine ,Signier-
einheit” (siehe Foto links).

Nicht zu schaffen

Obwohl das Thema TSE schon seit
langerem bekannt war, ver6ffentlich-
te das Bundesministerium der Finan-
zen (BMF) erst am 30. Juni 2023 (!) die
+Neufassung des Anwendungserlas-
ses zu § 146a AQ", welcher die Infor-
mationen zur technischen Umsetzung
der TSE-Einfiihrung enthalt, in einer
41-seitigen E-Mail an die obersten Fi-
nanzbehorden der Lander. Sie konnen
dieses Schreiben auf unserer Website
taxi-vereinigung-frankfurt.de einse-
hen und herunterladen. Viel Spaf3 bei
der Lektiire schon mal im Voraus.

Eine flachendeckende Ausriistung
der Taxis in Deutschland mit der Si-
gniereinheit zum 1. Januar 2024 hal-
ten alle Beteiligten, dies sind die Ta-
xiverbéinde, die Taxameterdienstleis-
ter und die Taxiunternehmer, fiir ab-
solut unmoglich, alle, auSer dem Bun-
desministerium der Finanzen! Des-
halb haben sich die Verbdnde schon
mit ,Brandbriefen” direkt an Finanz-
minister Christian Lindner (FDP) ge-
wandt, um eine Verschiebung der TSE-
Einfiihrung zu fordern.

Lobbyarbeit?

Dass jetzt noch zusétzlich bei den
Taxametern eine TSE gefordert wird
verdanken wir nach Vermutung von
mit der Materie Vertrauten der Lob-
byarbeit gewisser Mitbewerber (Uber,
Freenow?) beim Gesetzgeber, um dem
Taxigewerbe weitere Biirden aufzu-
halsen, um den Regulierungs- und
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Kontrollabstand zu Mietwagen weiter
zu ungunsten der Taxis zu vergro-
Bern.

Zwar sollen Mietwagen auch eine
TSE bekommen, aber, sehr seltsam,
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Ablaufdarstellung am Beispiel des Angebots der Fa. Hale: Taxameterdaten werden , live” mittels

die Schulung der Taxifahrer und Un-
ternehmer zur Bedienung der TSE/Si-
gniereinrichtung! Hierflir gibt es noch
tberhaupt keine Infrastruktur, d.h.
Anbieter! Die Taxameterdienste wer-
den es nicht ma-
chen kénnen, je-
denfalls nicht
im nétigen Um-
fang, die sind
— mit dem Einbau

der Signierein-
(€ 5) ™ ‘ heiten bis weit
iber den 1. Ja-
nuar 2024 aus-
gelastet. Eigent-
lich sind die
Steuerberater
fir die Erkla-
rung des § 146
AO zustdndig.

der Signiereinheit an das Hale-Datencenter (steht in Karlsruhe) iibertragen und konnen von dort Qb sie ihren Kli-

vom Taxiunternehmer ebenso , live” eingesehen und verarbeitet werden.

wann dies wirksam werden soll, das
steht noch in den Sternen, jedenfalls
nicht am 1. Januar 2024! AuRerdem
haben sich die meisten Mietwagen
von der Pflicht zum Einbau eines Weg-
streckenzéhlers befreien lassen, hier
in Frankfurt schdtzungsweise sogar
99%, und wo es nichts zu messen oder
zu zdhlen gibt, da miissen diese nicht
existierenden Daten auch nicht durch
eine TSE gesichert werden

Neuer Taxameter?

Es gibt eine Liste welche Taxameter
uberhaupt ,TSE-fahig” sind. Von den
ca. 20 dort aufgefiihrten Taxametern
sind fir den Frankfurter Raum man-
gels weiterer Verbreitung nur vier
wirklich relevant: die HALE Microtax
MCT-06 und die HALE Microtax MCT-
07 sowie die Spiegeltaxameter SPT02
und SPT-03. Die dltere Hale MCT-05
und die Kienzle-Modelle sind, wenn
uberhaupt noch im Einsatz, nicht
nachriistbar. Bei der neuen Hale Mi-
crotax MCT -07 ist noch nicht einmal
die zuséatzliche Signiereinheit notwen-
dig, sie hat schon ,TSE inside”.

Schulung und Kosten

Mit dem Einbau der TSE, der inkl.
Siegniereinheit ca. 750 € bis 1.000 €
pro Taxi kosten wird, ist es aber nicht
getan. Ein ganz wichtiger Punkt ist
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enten und de-
ren Mitarbei-
tern die Bedienung der Signiereinheit
beibringen mochten ist doch sehr
fraglich. AuBerdem wird diese Schu-
lung, neben dem Zeitaufwand, sicher
nicht kostenlos sein!

Um seine signiert tibertragenen Da-
ten auch in seine Buchhaltung tiber-
nehmen zu koénnen braucht es auch
einen PC und die entsprechenden
Schnittstellen und Programme. Das
sind weitere Kosten. Die Taxameter-
daten werden von der TSE per GSM,
also Handy-Funk, auf einen Datenser-
ver Ubertragen, wieder Kosten.

Um an dieser Stelle mal mit einer INSIKA/TSE-
Falschinformation aufzurdumen: Die Taxa-
meterdaten werden niemals an das Finanz-
amt iibertragen, auf seine Daten auf dem
Datenserver hat per Passwort einzig und
allein der Taxiunternehmer Zugriff. Erst bei
einer Betriebspriifung kann das Finanzamt
diese Daten anfordern. Will der Taxiunter-
nehmer sie dann nicht herausgeben wird
der Priifer ihn schétzen. Und dies wird erfah-
rungsgemaB sehr, sehr teuer!

Aber vielleicht werden diese Daten
ja nie angefordert.

Die Ehrlichen sind mal
wieder die Dummen

Im Bestreben moglichst keinen ein-
zigen Cent ,an der Steuer vorbei”
durch die elektronischen Kassensys-
teme flieRen zu lassen hat das Bun-

desministerium der Finanzen ein wei-
teres biirokratisches Monster entwi-
ckelt welches auch die ehrlichen Steu-
erzahler Unsummen an Investitionen,
Zeit und Nerven kostet. Die Unehrli-
chen werden bei der aktuellen Quali-
tat der Gesetzgebung, siehe die sog.
CumEx-Geschéfte oder die PBefG-No-
velle, ganz sicher Wege finden den
Staat weiter zu betriigen!

Was ist aktuell zu tun?

Moglicherweise erreichen die Ver-
béande doch noch eine ,Schonfrist” fur
den Einbau der TSE-Signiereinheit.
Auch wenn viele Details zum Zeit-
punkt der Drucklegung dieses Taxis-
Journals noch nicht restlos geklart
sind, die TSE-Pflicht fur Taxameter
wird kommen, totsicher!

Vereinbaren Sie schnellstmoglich
einen Einbautermin bei einem der
drei Taxameterdienste in Frank-
furt, Hofheim oder Darmstadt.

Uber 2.000 Taxis miissen in Siidhes-
sen nachgeriistet werden mit je ca.
drei Stunden Gesamtarbeitsaufwand.
Das heif3t die drei Taxameterdienste
miissen 6.000 Stunden nur fiir den TSE-
Einbau aufwenden, dass sind 750 Ar-
beitstage a acht Stunden! Deshalb
kann das mit dem Termin 01.01.2024
auch nicht mehr hinhauen.

Aber wir miissen selbstkritisch an-
merken, dass das Taxigewerbe vor der
TSE-Pflicht kollektiv die Augen fest
verschlossen hat, obwohl die Deadli-
ne 01.01.2024 seit mehreren Jahren
bekannt war.

Was kann passieren, wenn sich das
Bundesfinanzministerium hartleibig
zeigt und auf dem 01.01.2024 besteht?
Unser Bundesverband sagt dazu: ,Der
Weiterbetrieb von anderen Taxame-
tern (ohne TSE) ist nicht direkt sank-
tionsbewdhrt. Ein Problem kann auf-
treten, wenn ein Betriebspriifer auf
TSE-Daten besteht und diese nicht
vorliegen. Im schlimmsten Fall k6nn-
te er Ihre Daten und Buchhaltung
verwerfen und eine Schétzung vor-
nehmen.”

Wir kénnen niemand raten es darauf
ankommen zu lassen! ml

Wohin mit den TSE-Daten?
Siehe Seite 8

Von Rechtsanwalt Herwig W. Kollar

Taxiunternehmer L. aus F. hat vergessen,
bei der Anmeldung seines Ersatztaxis
der Genehmigungsbehdrde eine aktuelle
TUV-Bescheinigung vorzulegen. Die re-
agiert prompt und verhéngt eine Geld-
bufBe von 100 Euro. Taxiunternehmer
L. aus M. stellt eine Fahrpreisquittung
ohne konkrete Angaben zur Beforde-
rungsstrecke (Straffenname einschl.
Haus-Nr.) aus. Die Genehmigungsbehor-
de verweist auf die Taxiordnung und
verhdngt eine Geldbufle von 150 Euro.
Taxiunternehmer G. aus L. fiihrt fiir sei-
nen Betrieb keine ordnungsgemé&fRen
Schichtzettel. Das Finanzamt moniert
das bei einer Betriebspriifung und
schatzt die Umsatzerlose. Die Schiatzung
fiithrt zu (fiktiven) Mehreinnahmen, der
Taxiunternehmer wird wegen Steuerhin-
terziehung vom Amtsgericht zu einer
Vorbehalts-Geldstrafe von 60 Tagesséat-
zen a 10 Euro verurteilt, die fallig wird,
wenn er sich nochmals strafbar macht.
Die Genehmigungsbehoérde entzieht dem
Taxiunternehmer daraufthin wegen eines
schwerwiegenden Steuerdeliktes die Ta-
xigenehmigungen. Wer diese Fille sieht,
kénnte glauben, dass die Genehmigungs-
behorden bei Verstéen gegen PBefG-
und sonstige Vorschriften konsequent
eingreifen und so fiir ordentliche Ver-
héltnisse in der Taxi- und Mietwagen-
branche sorgen.

Betrachtet man allerdings, wie die
Genehmigungsbehorden seit nun-
mebhr fast 10 Jahren den zahlreichen
RechtsverstoBen von Uber tatenlos
hinnehmen, kommt man zu einem
ganz anderen Ergebnis.

Klassenjustiz? Die Kleinen héingt
man und die GrofRen 14sst man laufen!

Seit dem deutschen Markteintritt
von Uber im Jahr 2014 fallt das ameri-
kanische ,Start-up”- Unternehmen mit
Betriebssitz in Amsterdam durch einen
dauerhaften eklatanten Rechtsbruch

TAXI Journal

Rechtsbruch ohne Konsequenzen

Uber verstoBt seit Jahren gegen das PBefG — und die Behorden schauen weg

auf, der von den deutschen Behérden
nicht verfolgt wird.

Wir erinnern uns: Angefangen hat
Uber mit dem illegalen Beférderungs-
modell ,Uber-PoP”. Jeder private Fahrer
konnte von Uber mit Beférderungsauf-
tréagen versorgt werden, ohne die dafiir
erforderlichen Genehmigungen zu be-
sitzen. Selbst als das LG Frankfurt die-
ses Modell bundesweit verbot, tonten
die Uber-Offiziellen, sich nicht an das
Verbot halten zu wollen. Das PBefG sei
veraltet, deshalb miisse man sich nicht
daranhalten. Zahlreiche Gerichte haben
in der Folge das Uber-PoP Modell fiir
illegal erklart. Nach der Einstellung des
~Uber-PoP“-Modells versicherte Uber,
sich zukiinftig streng an die gesetzli-
chen Vorschriften zu halten. Trotzdem
wurden weiter massenhaft Verstofe ge-
gen das PBefG begangen. Insbesondere
Verstofle gegen die Riickkehrpflicht und
gegen die Verpflichtung, nur Beforde-
rungsauftrige auszufithren, die zuvor
am Betriebssitz eingegangen waren,
wurden in unzédhligen Prozessen gegen
Uber nachgewiesen Dabei wurde auch
nachgewiesen, dass diese Verstdf3e plan-
malRig durch die von Uber eingesetzte
Lvermittlungssoftware” ermdglicht
wurde. Im Dezember 2019 stellte das LG
Frankfurt fest, dass Ubernicht lediglich
Vermittler der Beférderungen ist, son-
dern selbst als Beforderungsunterneh-
mer agiert und deshalb eine Genehmi-
gung nach dem PBefG benoétigt. Uber
wehrte sich erfolglos gegen diese Fest-
stellung bis zum Bundesgerichtshof.
Trotz dieser vielen Gerichturteile,
die unzahlige Rechtsverstofse von Uber
nachgewiesen haben, wurde von den Ge-
nehmigungsbehérden nicht ein einziges
OWi-Verfahren gegen Uber eingeleitet.

Wer ohne die erforderliche Geneh-
migung nach dem PBefG entgeltliche
Personenbef6érderungen  durchfiithrt
oder sich an solchen Beférderungen be-
teiligt, kann mit einer Geldbufe von bis
zu 20.000 Euro bestraft werden - fiir je-
den Einzelfall. Wer gegen die Vorschrif-
ten nach § 49 Abs. 4 PBefG verstofit
(Riickkehrpflicht und Eingang des Be-
féorderungsauftrags am Betriebssitz)
kann mit einer Geldbufle von bis zu

10.000 Euro bestraft werden - fiir jeden
Einzelfall. Zudem sieht das Gesetz vor,
dass der Erlés aus den ordnungswidri-
gen Taten (hier: Vermittlungsgebiihr in
Hohe von 25% fiir Uber fiir jede einzelne
Fahrt) eingezogen werden kann. Rech-
nen Sie selbst nach: Uber hat seit dem
Markteintritt in Deutschland schédtzungs-
weise mehrals 2 Millionen Fahrten durch-
gefihrt, bzw. durchfihren lassen. Da
kédme auf die Stadtverwaltungen ein
wahrer Geldsegen zu, wenn man die ge-
setzlichen Moglichkeiten &hnlich kon-
sequent ausschopfen wiirde, wie bei den
,kleinen” Taxiunternehmern.

Vor wenigen Wochen wurde in der
Presse berichtet, dass in Berlin gegen
einen ,Uber-Partner-Betrieb” ein Re-
kordbufgeld in Héhe von 500.000 Euro
verhdngt worden ist. Der ,Uber-Partner”
hat tiber mehrere Monate mehr als
100.000 Fahrten mit rund 160 Mietwa-
gen durchgefihrt. Die verhéngte Geld-
buRe bestraft jede illegale Fahrt mit we-
niger als 5 Euro. Verglichen mit 150 Euro
fiir eine nicht ordnungsgemé&Be Fahr-
preisquittung ist das ein Witz. Ein noch
groflerer Witz ist allerdings, dass die
- vom Gericht bestatigte - Geldbufe bis
heute nicht eingetrieben wurde und der
Betrieb weiter Fahrten durchfiihrt. An-
geblich streiten sich verschiedene Ber-
liner Behdrden dariiber, wer fir die
Eintreibung der Geldbufle zusténdig ist.

Angesichts dieses Behordenversa-
gens ist es kein Wunder, dass bei den
Uber-Partnerbetrieben zahlreiche Geset-
zesverst6fle festgestellt werden. Erst
kiirzlich hat das ARD-Magazin ,Kon-
traste” tiber die organisierte Schwarz-
arbeit in Uber-Betrieben berichtet (Bei-
trag nachste Seite). Wenn die Kommu-
nen in Zukunft noch ein funktionsféhi-
ges Taxigewerbe haben wollen, ist es
jetzt hochste Zeit dafiir, dass endlich
drastische Maffnahmen gegen Uber und
die angeschlossenen Betriebe ergriffen
werden und konsequent Gesetzesversto-
Be aufgedeckt und geahndet werden. Die
rechtlichen Méglichkeiten dazu sind
vorhanden. Was bislang fehlt, ist der
Wille, diese Vorschriften anzuwenden
und dem grof3flachigen Steuer- und So-
zialabgabenbetrug Einhalt zu gebieten.
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Mit der App in die Armut

as ARD-Magazin

.Kontraste” hat
zusammen mit RBB
(Radio Berlin-Bran-
denburg) intensivim
explosionsartig aus-
breitenden Mietwa-
gengewerbe, speziell
in Berlin, recher-
chiert. Mit erschre-
ckenden Erkenntnis-
sen!

ARD und RBB-Re-
porterinnen begleite-
ten die ZollKontrolle
Schwarzarbeit. Der
Zoll hielt Mietwagen
auf der Strafle an und
lieR sich von den
Fahrern die Vermitt-
lungs-Handys zeigen.

Dabei fielen sofort
Unstimmigkeiten auf
zwischen Angaben
der Fahrer: ,Ich fahre
heute meinen ersten
Tag, ich bin noch in
der Probezeit und
deshalb noch nicht
bei Steuer und Sozia-
Iversicherung ange-
meldet”, und den auf
dem Handy gespei-
cherten Vermittlungs-
daten, die bewiesen
dass der Betreffende
schon mindestens
seit einem Monat in-
tensiv fahrt. Das Fah-
rer sogar schon jah-
relang ohne Meldung
- und ohne jemals
kontrolliert zu werden
— fahren, stellte sich
bei weiteren Recher-
chen heraus.

Hier offenbaren
sich unfassbare Ge-
schaftspraktiken, z.
B. dass Fahrer Ur-
laubs- und Kranken-
geld zum Schein auf
ihr Konto Uiberwiesen
bekommen, dieses
aber dem Mietwagen-
unternehmer am
,Zahltag* jeden Mo-
nats wieder in bar

Die Finanzkontrolle Schwarzarbeit des Zolls fiihrt ver-
dachtsunabhangige Schwerpunktpriifungen durch, hier wird
in Berlin ein Mietwagenfahrer kontrolliert. (WeiBer Toyota)

Bildschirmfoto , Kontraste* j

Der Tagesumsatz laut Mietwagenfahrer Ahmed deckt nicht
einmal die Kosten des Unternehmers (-4€). Laut Uber
hitte der Unternehmer bei 340 € Umsatz 80 € Gewinn.

B Bildschirmfoto , Kontraste™
Innerhalb 10 Jahren verdreifachte sich die Zahl der Miet-
wagen in Berlin, die Zahl der Taxis ging um ein Drittel zu-
riick. Auch Taxiunternehmer stiegen auf Mietwagen um.
St s A LS S

Neben Uber knabbern auch Bolt (hier in Frankfurt) und
FreeNow am Fahrgastkuchen der Taxis. Leider nicht immer
mit fairen Mitteln und ehrlichen Preisen und Léhnen.

Fabi Bl w e
S sy k \

—

Die Hamburger Behorde priift die Mietwagenkonzessions-
antrage sehr genau. Ergebnis: laut ,,Kontraste* gibt es nur
15 Uber-vermittelte Mietwagen in der Hansestadt.

ohne Quittung zurlickzahlen mussen! Der ge-
setzlich vorgeschriebene Mindestlohn von 12
€/Stunde wird nicht gezahlt sondern es wird
nach Umsatz abgerechnet und da erreicht der
Fahrer selten die 12 €.

Warum lassen sich die Fahrer dies gefallen?
Sie haben (iberwiegend so schlechte
Deutschkenntnisse und keine fachliche Quali-
fikationen, sodass ihnen (nach Wegfall der
Ortskenntnispriifung) diese Tétigkeit als halb-
legaler oder illegaler Mietwagenfahrer offen-

steht. Die Mietwagen-
unternehmer betrei-
ben zum Teil noch
Restaurants und Ho-
tels in denen die Fah-
rer —wenn es auf der
Stralke nicht lauft —
als Kiichenhilfe oder
Reinigungskraft ein-
gesetzt werden!

Nur in Hamburg
nutzt die Genehmi-
gungsbehdrde alle ih-
nen an die Hand ge-
gebenen Maglichkei-
ten nur seridsen An-
tragstellern eine Miet-
wagenkonzession zu
genehmigen (siehe
Artikel TSE) und hat
dadurch sehr wenige
Mietwagen geneh-
migt. Dies beweist,
dass die skandaldsen
Zustande im Mietwa-
genbereich nur ge-
deien kénnen, wenn
die Aufsichtsbehdérde
ihrer gesetzlichen
Aufgabe nicht nach-
kommt. Nach schon
4.400 erteilten Ge-
nehmigungen will
Berlin jetzt auch, aber
nur fiir neue Beantra-
gungen, diese Mdg-
lichkeiten nutzen. Der
Druck auf die Behor-
de wegen der skan-
dalésen Untatigkeit
im Personenbeférde-
rungsbereich wurde
einfach zu groR.

Auch Frankfurt
wurde in dem Beitrag
von ,Kontraste* er-
wahnt. Bei uns (iber-
steigt aktuell die Zahl
der Mietwagen (liber
1.800) sogar die Zahl
der 1.712 Taxis. Es
darf bezweifelt wer-
den, dass sich die
Zustande hier we-
sentlich von den Ber-
liner Zustanden un-
terscheiden! ml

Wohin mit den
TSE-Daten?
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Neben Hale, die Salzburger bieten ne-
ben der Hardware ihrer Taxiuhren ja
auch noch die Datenspeicherung und
Verarbeitung der Taxameterdaten an,
(siehe Graphik Seite 6) hat sich Tesy-
mex, bevorzugt im norddeutschen
Raum, einen Namen gemacht.

Tesymex ist der erste Anbieter, der
das INSIKA-System fiir das Taxenge-
werbe angeboten hat und war von Da-
tendienstleisterseite maflgeblich mit
an der Anpassung des INSIKA-Sys-
tems an die Belange des Taxengewer-
bes involviert. Tesymex begleitete so-
wohl die Erprobungsphase als auch
den ersten Testbetrieb in Hamburg
mit der entsprechenden technischen
Expertise. Seit der Einfithrung des
Wirkbetriebs ab 2012 steht Tesymex
dem Taxengewerbe in Hamburg, aber
auch bundesweit, zur Verfiigung. De-
ren Produkte sind dabei auf die Be-
lange von Ein- und Mehrwagenbe-
trieben abgestimmt.

Das Basispaket der Tesymex-Daten-
speicherung (11,90 € netto pro Fzg.
und Monat) ist fiir alle Unternehmens-
grélen geeignet, richtet sich aber pri-
mar an Ein- und Zweiwagenunterneh-
men. Die Variante "Klassik" (15,90 €
netto pro Fzg. und Monat) bietet ne-
ben einer Fahrertagesabrechnung
auch die Moglichkeit der Bruttolohn-
abrechnung (inkl. Nacht- und Feier-
tagszuschldgen) sowie die Pausen-
zeiterfassung durch die Fahrer per
Webportal. Sofern Pausendaten vom
Taxameter geliefert werden (nur
Kienzle und Semitron) werden diese
mit berlicksichtigt. Die fiir die Daten-
iibertragung notwendige GSM-Karte
ist jeweils im Preis inbegriffen.

Weitere Anbieter von TSE-Datenspei-
cherung finden Sie im Internet.

Frankfurter Stadtverkehr = 713l

Das sagt ein bekannter Architektur-
kritiker. Schaut man sich den Goethe-
platz/Rofmarkt an, den Platz der Repu-
blik, den Paul-Arnsberg-Platz (gerade
fur 1,6 Mio, aufgehiibscht), den Ostbahn-
hofplatz, das Eschenheimer Tor oder die
Hauptwache und einige Andere mehr,
dann muss man dem wohl zustimmen.

F rankfurt kann keine Platze!

Rémerberg und Hithnermarkt und
vielleicht der Opernplatz sind die
Ausnahme von der Regel. Der Wettbe
werb um die Neugestaltung des
Schweizer Platzes und der Schweizer
Stral3e zeigt leider, dass die Stadtge-
stalter noch nicht wirklich dazu ge-
lernt haben. Zu Recht vergab die Jury
keinen 1. Preis, keiner der 12 Entwiir-
fe iberzeugt sie komplett. Auffallend
sind allein die vielen Bdume auf je-
dem der Entwiirfe, sie sollen Schatten
auf den sommerlich aufgeweichten
Asphalt werfen. Ansonsten sieht man
die sattsam bekannten Standard-Bau-
elemente aus der Stadtmdbelierungs-
kiste: unbequeme Sitzgelegenheiten,
Pflanzkésten, Fahrradstiander, Stra-
Ren-Cafés, Radwege, Wasserspiele.
Von der ,Heimeligkeit”, welche Pléatze
aus der Epoche der Griinderzeit aus-
strahlten, ist nicht das Geringste zu
splren. Fiir uns besonders befremd-
lich: Auf keinem der Entwiirfe ent-
deckten wir einen Taxi-Halteplatz!

In dem von 5% der Biirger unter-

stiitzten ,Radentscheid” folgenden
Beschluss zur ,Fahrradstadt Frank-
furt” wurde deutlich beschrieben,
dass der Schweizer Platz sowie die
Schweizer Stralde
zugunsten des ;
Radverkehrs um-
gestaltet werden
sollen. Das ist
der dominieren-
de Punkt, alles
andere, Anwoh-
nerinteressen,
Einzelhandel,
Autoverkehr
und innerortli-
che Verkehrsbe-
ziehungen ha-
ben sich dem unterzuordnen. Der Cha-
rakter des Schweizer Platzes als Ver-
kehrsmittelpunkt Sachsenhausens, so
wie ihn unsere Vorvéiter um 1870 ge-
plant hatten, als Verknlipfung von sie-
ben Straflen nach dem Vorbild Pariser
+Etoile” (sternférmige Platze) geht bei
fast allen Entwiirfen verloren. Der
Schweizer Platz soll von Kfz. nur noch
in Nord-Stdrichtung durchfahren
werden, Oppenheimer Landstr., Gutz-
kow Str., Schneckenhofstr. und Dies-
terwegstr. werden Sackgassen. Nur
der Entwurf Speer + Partner sieht eine
Fahrbeziehung zu den o.g. Straflen
vor. Radfahrer diirfen in allen Ent-
wiirfen selbstverstdndlich in jede
Richtung die sie mdchten, radeln.

TAXI Journal

Den Charme einer Piazza di Spagna
in Rom, eines Altstddter Ringes in
Prag oder eines Gendarmenmarktes
in Berlin werden wir in Frankfurt
wohl nie erleben, denn eine nur auf
die Bediirfnisse der Radfahrer ausge-

richtete Stadt- und Verkehrsplanung
ist ebenso verfehlt wie die Idee der
s,autogerechten Stadt” in den 60ern.
Es wére schon, wenn das Wort , keine”
im ersten Satz dieses Beitrages end-
lich wegfallen konnte!

Machen Sie sich selbst ein Bild: Alle
12 Entwiirfe sowie die wichtigsten Er-
gebnisse aus der Offentlichkeitsbetei-
ligung kénnen in der Schumacher-
Strafle 10 (Stadtvermessungsamt), bis
Mittwoch, 20. September, betrachtet
werden. Die Ausstellung ist montags
bis freitags jeweils in der Zeit von 8.30
bis 18 Uhr zugénglich. Der Eintritt ist
kostenlos.
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Wir erstellen fur Sie schnell und zuverlassig:
Unfallschaden-Gutachten (Haftpflicht und Kasko)
Fahreeugbewertungen
Unfallrekonstruktionen
Gerichtsgutachten
Beweissicherungen
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Unfallschaden?

lhre neutralen
Sachverstandigen im
Rhein-Main-Gebiet

Ingenieurbuiro fir Kfz.-Technik
Dipl.-Ing. Harald Belz
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Flinfundzwanzig Prozent sind viel zu wenig!

A nfang August lag
eine DIN A5-Karte

im Briefkasten: ,Bei uns
gibt's ab 2.800.- monat-
lich & Weihnachtsgeld +
Urlaubsgeld”

Damit wirbt die ,Deutsche Post
DHL” um Zusteller*innen und Lkw-
Fahrer*innen. Bei 163 Stunden im Mo-
nat entspricht dies einem Stunden-
lohn von 17,18 Euro fiir eine Tatig-
keit welche wahrscheinlich etwas an-
spruchsloser ist als ein Taxi zu fah-
ren. Wohlgemerkt ab 17,18 Euro +
Weihnachtsgeld + Urlaubsgeld! Auf
dem Flughafen werden Vorfeld-Lkw-
Fahrer fiir einen Stundenlohn von 20
Euro gesucht. Wer will da noch fiir
12 Euro (bald 12,41 Euro) Mindest-
lohn Taxi fahren?

Teure Leerzeit

,Aber mit dem Mindestlohn ist
doch schon jetzt kaum eine Beschdf-
tigung im Taxigewerbe moglich”t6nt
es zu Recht aus dem Gewerbe. Rich-
tig! Aber nur deshalb, weil die Stun-
denumséatze so niedrig sind. Die Aus-
wertungsprogramme der Schichtum-
sétze zeigen seit Jahren, dass der An-
teil an dem das Taxameter lauft, also
an dem Geld eingenommen wird, bei
nicht mehr als 25 % pro Stunde liegt.
Kalkuliert man fiir Anfahrt zum Kun-
den und Riickfahrt zum Halteplatz
auch 25 % Zeit bleiben immer noch 30
Minuten pro Stunde teure Leerzeit.
Konnte diese Leerzeit auch mit
Fahrauftragen gefiillt werden, wiirde

sich der Stundenumsatz — im Idealfall
—verdoppeln, ohne dass dafiir an der
Tarifschraube gedreht werden miiss-
te!

Dass ein gréBerer Bedarf an einer
Fahrdienstleistung fiir Pkw im Perso-
nennahverkehr offenbar besteht, dies
belegt die Existenz von mittlerweile
iiber 1.800 Mietwagen in Frankfurt.
Von was diese existieren ist uns zwar
nicht ganz klar, aber nur von Luft und
Liebe, das kann auch nicht sein.

Kunden werben!

Fakt ist, dass sich das Taxigewerbe
—nicht nur hier in Frankfurt — seit vie-
len Jahren viel zu wenig aktiv um
Kundengewinnung gekiimmert hat.
Zwar bemiiht sich die Taxi-Vereini-
gung Frankfurt am Main e.V. intensiv
um GroBauftrdge wie z.B. Schulkin-
derfahrten, Vertrdage mit Fluggesell-
schaften oder der Deutschen Bahn,
aber mit der Akquise der bitter not-
wendigen Gelegenheitskundschaft, die
vielleicht nur einmal pro Woche oder
pro Monat ein Taxi nutzen mdchte,
aberin der Masse den Umsatz bringt,
waére die TV tiberfordert, hier miissen
andere aktiv(er) werden, vor allem die
Taxi-Zentralen!

Denn Kundenakquise gehort ganz
existenziell zu deren Aufgabengebiet,
haben sie keine Fahrauftriage mehr zu
vermitteln entfallt auch ihr Anspruch
auf eine ,Funkgebiihr” — und auch auf
ihre Existenz!

Vor Jahren bemiihten sich zumin-
dest die kleineren Zentralen noch ak-
tiv um Kunden, denn sie standen im-

mer ndher am Abgrund als eine Quasi-
Monopolzentrale. Nach einer sonntég-
lichen Briefkasten-Werbeaktion der
20304 erhohten sich die Fahrauftrage
im beworbenen Raum um das Reb-
stockbad in den folgenden Wochen
um mehrere hundert Prozent, viele
Kunden wurden Stammkunden. Die
230033, noch unter Fritz Haller und
Konrad Rumpf, machte auch mit ei-
nigen erfolgreichen Werbeaktionen
auf sich aufmerksam, zur Freude ih-
rer Anschlusspartner und deren Um-
sdtze.

Werbung endet nie

Doch seit mehreren Jahren haben
die Frankfurterinnen und Frankfurter
keine Werbe- oder Promotionaktion
ihres heimischen Taxigewerbes mehr
wahrnehmen kénnen. Doch jeder, so-
gar der, der Unverzichtbares anbietet,
wie Rewe, Penny oder Aldi, muss stin-
dig um die Aufmerksamkeit der Kund-
schaft werben, muss ihr Angebote
machen. Das Taxigewerbe? Nichts,
null, nada, niente!

So geht es nicht weiter, liebe Kolle-
gen.Obwohl das Problem nicht neu
ist, war es noch nie so drangend wie
heute. Gute Krafte und Fahrer wan-
dern ab, es gibt inzwischen ,taxifreie”
Stddte und Landkreise in Deutsch-
land! Das Gewerbe stirbt einen
schleichenden Tod, aber dieser ist
mitverschuldet wenn wir nicht endlich
selbst den Hintern hoch bekommen
statt immer nur die Ungerechtigkeit
der Welt zu bejammern.

[esymex

lhr bundesweiter
Datendienstleister
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Service:

Kontakt:

Seit Uber 10 Jahren sind wir fir Sie da.
Revisionssichere Erfassung Ihrer Daten

durch INSIKA.Vorbereitung auf TSE!

Umsatzdaten, Bruttolohn, Arbeitszeit-
nachweise u.v.a.m.

Sie stehen bei uns im Mittelpunkt.

04822 /34433 -0
www.Tesymex.de
Info@Tesymex.de

Vorsicht bei der Anfahrt vom StraBenrand

- +Nach Paragraf 10 S. 1 StVO
é @ é hat derjenige, der von einem

! anderen Straf3enteil auf die
c——=— Fahrbahn einfidhrt, sich so
zu verhalten, dass eine Gefahrdung an-
derer Verkehrsteilnehmer ausgeschlos-
sen ist. Die auf der Strafle fahrenden
Fahrzeuge gegeniiber dem vom Fahr-
bandrand an und in die Straf3e hinein-
fahrenden Verkehr absoluten Vorrang.
Die Fahrer dieser Fahrzeuge diirften
darauf vertrauen. Der Einfahrende
miisse stets mit einem Fahrstreifen-
wechsel des flieBenden Verkehrs rech-
nen (siehe dazu auch BGH-Urteil,
8.3.2022, Az.: VI ZR 1308/20).
Paragraf 7 Abs. (5) 1 StVO spielt dabei
keine Rolle. Nach dieser Vorschrift
darf ein Fahrstreifen nur gewechselt
werden, wenn eine Gefdhrdung anderer
Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen
ist. Aber: ,Paragraf 7 StVG umfasst in
seinem Schutzzweck (...) nur Teilneh-
mer des flieSenden Verkehrs”, heif3t es
bei anwalt.de. Eine Mithaftung des
Spurwechslers kommt damit nicht in
Betracht.

il
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AKTUELLE INFORMATIONEN UND yﬂsuuﬁEﬂ
FUR IHR HALE TAXAMETER UNTER: HALE.DE
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Abschleppen auch ohne Behinderung rechtens

Das war im Fall passiert: Ein Au-
tofahrerin parkte vor einem abgesenk-
ten Bordstein. Der entsprechende Be-
reich vor einem Friedhof war mit einer
Zickzacklinie auf der Fahrbahn mar-
kiert. Es gab keine Park- oder Halte-
verbotsschilder. Sie wurde abge-
schleppt und musste 341,25 Euro be-
zahlen.
Sie ging vor Gericht. Dort argumentier-
te sie, nicht vollstandig vor dem abge-
senkten Bordstein geparkt zu haben.
Gehbehinderte hatten ohne weiteres
den Friedhof betreten kénnen.
Das Verwaltungsgericht Miinchen wies
die Klage ab. Das Abschleppen sei rech-
tens gewesen, hief3t es im Urteil. Es
kommenicht darauf an, ob anderer Ver-
kehrsteilnehmer behindert worden sei-
en. Eine derartige Absenkung sei fir
Rollstuhlfahrer, Fulgénger mit Geh-
hilfen oder Kinderwagen sowie Fahr-
radfahrer unverzichtbar, um die Stra-
Be zu queren. Wer davor parkt, gefahr-
de die Sicherheit des Strafenverkehrs.
Verwaltungsgericht Miinchen
Aktenzeichen M 23 K21.5650
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TAXI Journal

Die TAXI'VEREINIGUNG
FRANKFURT AMMAIN..V.
trauert um unseren Kollegen,
der unerwartet und viel zu friih
von uns gegangen ist.

Stefan Fritsch
5. April 1964 - 1. Juli 2093
Ehem. TAXI 787

Taxi Frankfurt eG schult wieder

i

Da die Qualitdt und Ortskenntnis |
der ortskenntnisprifungsbefreiten !
Neulinge im Taxigewerbe teilweise !
unterirdisch ist und die Beschwer- 1
den steigen, fiihrt die eG ab Septem- |
ber wieder Schulungen, als Voraus- |
setzung fir die Vermittlung ein. |

Offnungszeiten: MONTAG- DONMNERSTAG: 8:00 — 12:00 UHR und 13:00 - 16:30 UHR
FREITAG: 8:00 - 12:00 Uhr und 13:00 - 14:00 UHR
nach Terminabsprache unter 06122 958930 oder taxi@bbg-automotive.de
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o
:D> WDW@ [?g - ailn wisuell hermusrmgenaer une lriisdner Bildsane

New York, London, Tokio — drei Metropolen auf drei Kontinenten bilden die Kulisse fiir den Fotobildband Taxi Drivers. Written In Their Faces.

axifahren in diesen Stadten ver-

binden wir mit ikonischen Fahr-
zeugen, den Yellow €abs in New York
€ity, den schwarzen Londoner Limou-
sinen und den glanzend polierten To-
kioter Taxis.

Genau diese taxifahrenden Menschen mit ihren Geschichten in-
spirierten den international bekannten Fotografen Klaus Maria
Einwanger. Mit geschultem Blick und feinem Gespiir dokumen-
tiert er den Mikrokosmos dieser GroBstadte sowie die Spuren
und Folgen des bedrohlichen Shifts in der Taxibranche in Zeiten
des digitalen Wandels. Kontraststark zeigen die authentischen
Portrats der Fahrer:innen mit den legenddren Ortskenntnissen
die unterschiedlich zerstorerisch wirkenden Entwicklungen —
Stichwort Ride-Sharing-Apps wie Uber.

Einwangers Bildband
dokumentiert den
schleichenden Werteverfall
visuell, in der ihm eigenen
Bildsprache fotografiert mit
einer Leica. Die portratier-
ten Gesichter erzahlen von
begrabenen Hoffnungen
und verlorenen Schlachten,
aber auch vom Kampfgeist
und kreativem Protest. Die
taglichen Existenzsorgen
der New Yorker, die Uner-
schrockenheit der London-
er und der distinguierte
Stolz der Tokioer Fahrer:
innen bilden den Span-
nungsraum von Taxi Drivers.
Written in Their Faces — eine
asthetische und kosmopoli-
tische Entdeckung fiir alle
Kunstinteressierten und eine Hommage an alle Taxifahrer:innen
dieser Welt.

Kuratiert von Sonya Winterberg, gestaltet von Christian Grundl.
Beitrage von Almut Hiifler; Ute Lemper, Martin Walker, Bobbie
van der List und Christoph Kappes sowie Zitate von Jim Jar-
musch erganzen die hochwertige englisch-sprachige Publikation
mit beigelegtem deutschsprachigem Booklet.

Mehr Infos: www.taxi-drivers-book.com

Taxifahrer Takeshi Mori in Tokio

Klaus Maria Einwanger wurde vielfach international
fir seine herausragende Arbeit als kommerzieller Fotograf aus-
gezeichnet. Seit liber dreiBig Jahren ist er mit der Kamera rund
um den Globus unterwegs und inszeniert einzigartige Bilder-
welten fiir namhafte Kund:innen — hauptsachlich in den Berei-
chen Food, People und Lifestyle. Seine Starke: der SpaB3 an der
Arbeit mit Menschen und die Leidenschaft fur Authentizitat, die
seiner Fotografie eine klare Bildsprache verleiht.

Seine Arbeiten fanden Eingang in zahlreiche Blicher und wurden
in vielen Ausstellungen im In- und Ausland gezeigt.

Klaus Einwanger ist Mitglied der Association of Photographers
(AOP) sowie des Berufsverbands Freie Fotografen und Film-
gestalter (BFF), deren Bildungsakademie er leitet.
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Der groRformatige (320 mm x 240 mm) und gewichtige
Bildband, er bringt satte 1.600 Gramm auf die Waage, eig-
net sich ausgezeichnet als Priasent oder Geschenk fiir alle
Taxiliebhaber, Weihnachten steht vor der Tiir !

Er halt eine Arbeitswelt fest, welche schon partiell vom
Untergang bedroht ist, geprégt von den vielen tausend
Menschen weltweit am Steuer der Taxis! Kurz gesagt, er
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London Black Cab Driver Danny Gilbey

ist eine Hommage, eine Liebeserkldrung, an alle Taxifah-
rer und Taxifahrerinnen dieser Erde und ihrem Job Men-
schen miteinander zu verbinden und dies 24 Stunden an
365 Tagen im Jahr. Denn, in Abwandlung des beriithmten
Mottos des US-Postal-Service: "Neither snow nor rain nor
heat nor gloom of night stays these brave drivers from
the swift completion of their appointed rounds" (Weder
Schnee, noch Regen, noch Hitze, noch die Diisternis der
Nacht halten diese tapferen Fahrer davon ab, die ihnen
zugedachten Runden ziligig zu absolvieren).

TAXI Journal

Neben den meisterhaft fotografierten, , = & ; r- rern, die grofSe
teils groRformatigen Bildern Klaus Maria : m Freundlichkeit
Einwangers ist auch das 38-seitige Begleit- der Tokioter Ta-

heft zu erwéhnen. Acht Journalisten oder
andere Personen des 6ffentlichen Lebens,
z.B. Ute Lemper (in NYC lebende deutsche
Schauspielerin und Ténzerin) oder Jim
Jarmusch (US-amerikanischer Schauspie-

xifahrer und de-
ren hohes Anse-
hen in der japa-
nischen Gesell-
schaft.

Man erféahrt,
dass die New
Yorker Cabbies
davon uber-
zeugt sind, dass
Uber den damaligen Biirgermeister Bill di Blasio wohl mit
2.000.000 Dollar bestochen hat, bevor Uber véllig tiber-
raschend die unbegrenzte Mietwagen-Genehmigung fiir
New York City bekam.

LJExzentrisch” auch die Information, dass Queen Elisa-
beth-Ehemann Prinz Philip mehrfach am Steuer (!) eines
Londoner Taxis gesichtet wurde, einfach weil er mit die-
sem unerkannt durch die Stadt fahren konnte, ohne Auf-
sehen und Begleitkommando.

Taxifah
rer Mouhamadou-AIiyu in New Yor
ork City

Die ausgezeichneten Texte sind sehr informativ und er-
6ffnen Blickwinkel auf unser Gewerbe, welche nur Aufden-
stehende entdecken kénnen. Uberwiegend positiv, aber
es werden auch Schwachpunkte und Versdumnisse des
Taxigewerbes schonungslos beleuchtet, man sollte diese
Stellen besonders sorgfialtig lesen.

Man kann Klaus Maria Einwanger nur begliickwiinschen
zur Idee dieses Buches. Thm ist vorbehaltlos der gré3tmog-
liche Erfolg zu wiinschen.

Klaus Maria
Einwanger
Taxi Drivers

Written In Their Faces

ler und Filmproduzent z.B. des Taxi-Films ,Night on
Earth” mit Armin Miiller-Stahl) schildern hier sehr sach-
kundig ihre Erlebnisse mit Taxis in New York, London
und Tokio und geben einen tiefen Einblick in die Taxikul-
tur (und die Taxi-Probleme) dieser drei Stddte. Diese sind
+Written In Their Faces”, den Taxifahrern ins Gesicht ge-
schrieben.

Eindriicklich wird die disruptive (zerstérerische) Rolle
von Uber auf die Yellow Cabs in NYC geschildert, das tiber-
ragende Wissen und Kénnen der Londoner Cabbies im
Vergleich zu den GPS-abhdngigen Londoner Minicab-Fah-

192 Seiten, 4-farbig
partieller UV-Relieflack auf
Titel, gebundenes Buch mit
stabilem Schuber

Englisch mit 38-seitigem
deutschsprachigem Beiheft
€72,00

ISBN 978-3-00-073803-6
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Letzter Aufruf!
Die Schlussabrechnungen fiir die Pa- |
kete 1 (Uberbriickungshilfen I bis IIT; No-
vember-/Dezemberhilfe) und 2 (Uberbrii-
ckungshilfe IIT Plus/IV) kénnen bis zum
31. Oktober 2023 eingereicht werden. Dar-
tiber hinaus kann bis zum vorgenannten Termin eine Fristver-
langerung bis zum 31. Méarz 2024 beantragt werden. Hierfiir
istlediglich die Anlage eines Organisationsprofils im digitalen
Antrags-System durch die priifenden Dritten (Steuerberater)

Saisonstart Landesverhandes Hessen

Nach der Sommerpause startet
die Messesaison. Leider gab es im
August keine Messebesprechung
sodass wir die untenstehenden
Angaben nicht alle verifizieren

konnten. Wir haben deshalb teil-

weise Erfahrungswerte der vergan- = V
genen Jahre verwendet. k

1) Save the Date! )

Die ordentliche Mitgliederversammlung 2023 der
Taxi Vereinigung Frankfurt am Main e.V. findet am
11. September 2023 ab 17:00 Uhr statt.
Einlass ab 16:00 Uhr

fiir das
Personenbeforderungsgewerbe e. V.

Versammlungsort ist der grofle Saal im
Biirgerhaus Nordwestzentrum,

vorzunehmen. Bereits beantragte und erteilte Fristverldnge- Mallar - " ,
rungen (bisher 31. Dezember 2023) werden automatisch bis ; UCHCE Molle.r Pl_atz 2_ ; VeranStaItu ngen auf dem Messegelande Offnungszeiten:
zum 31. Marz 2024 verlangert. Sie gilt nicht fiir die Endabrech- Zutritt haben ausschliefilich Mitglieder im September und Oktober 2023 Mittwoch und Freitag
nungen der Neustarthilfen (die separaten Corona-Hilfen fiir . . . von 11 bis 15 Uhr.
Soloselbststéndige), da diese Einreichungsverfahren bereits ° I Datum Name der Veranstaltung Belegung Offnungszeiten  Besucher Taxi HP
seit ldngerem abgeschlossen sind. WIeSbaden vorne. 06.09. AnnenMay Kantereit Festhalle 2000 - 22:40 8.000 8] Unter der Rufnummer
In Wiesbaden kénnen ab sofort alle 13,09, Ayliva Festhalle 19:30 - 22.00 7.000 B 069 - 79207813
Spars ame (u nd schlaue) Schwaben Verwaltungsvorgénge beziiglich Taxi- 13.09. - 14.09. ECR Tag 2023 Kap Europa 09:00 - 17:30 800 9] konnen Termine auBerhalb der
in der Kommunalpolitik haben das 6rtliche Taxigewerbe im und Mietwagenkonzessionen online ab- 13.09. ECR Tag 2023 Party im Zoo-Gesellschaftshaus 19:00 - 00.00 600 Zoo genannten Zeiten vereinbart
Landkreis Freudenstadt beauftragt sog. ,On-Demand-Verkehr” gg;\flliilzzlj Z\Illersdzl; tS’r(l(l)nZ%I)a\;ngIQf;s%?z 16.09. Jahreskongress syrische Gesellschaft...  Kap Europa 09:00 - 16:00 5.000 9] werden.
zu den Ortsteilen zu organisieren statt zusétzlich selbst teure ,],3>eh6r deng— o 1g egntlich _ vernflichtet bis 16.09. MMA Octagon 46 Festhalle 18:00 - 24:00 8.000 B
Fahrzeuge zu kaufen und Personal einzustellen. - & p , 19.09. Assistants World 2023 Kap Europa 09: 00 - 18:00 800 9]
spitestens Ende 2022 fast alle Verwaltungsvorgénge, : Telefon 069 - 79 20 78 10
575 an der Zahl, online vom heimischen PC abwickeln 20.09. - 21.09. Handelshlatt Banken Gipfel 2023 Kap Europa 09:00 - 18:00 800 E Fax 069 - 79 20 78 12
M ietwagen News zu kénnen ohne stundenlang in irgendwelchen Amtern 22.09. - 23.09. Ehrlich Brothers Festhalle 20.00 - 22:30 7.000 A Breitenbachstrale 1
auf der Wartebank zu schmoren. Wann dies auch in 22.09. - 23.09. World of Trading Forum 08:30 - 17:30 1500 4] reftenbachstrabe 1
DR S T R D R ey  [rankfurt méglichist war bis Redaktionsschluss nicht 26.09. - 29.09. UNITECR 2023 KapEuropa  09:00- 17:00 600 9] 60487 Frankfurt am Main
4.400 konzessionierten Mietwagen nach- herauszubekommen. 26.09. UNITECR 2023 Wellcome Evening Kap Europa 18:00 - 22:00 600 a
‘t"’e\;ShCh_tat‘llCh Pn‘l’a:‘t’;agen fu;"{P(f‘basw_r‘ 26.09. UNITECR 2023 Conference Dinner Palmengarten __19:00 - 22:00 300 Beethoven Internet: taxiverband-hessen.de
€ vermittlungsplattiormen bei denen sie 29.09. Shindy Festhalle 20.00 - 23.00 8.000 8] e-mail: info@taxiverband-hessen.de
gefalschte Mietwagenkonzessionen vorge- -
legt haben. Das Berliner Landesamt fiir Biirger- und Ord- 30.09. One Vision of Queen feat. Marcel Martel  Festhalle 20:00 - 22:45 7.500 A
nungsangelegenheiten (LABO), die Verkehrsgewerbeaufsicht \/ EEl mehr 30.09. Stuzubi Schiilermesse Frankfurt Forum 09:00 - 18:00 10.000 [4] In Hanau, Wiesbaden und
. . . Darmstadt kann man sein
hat mit den Vermittlungsdiensten Uber, Bolt und FreeNow Oktoher 2023 :
. . " 5 . . i Taxameter eichen lassen.
eine gemeinsame Uberpriifung der eingesetzten Mietwagen als eine 03.10. - 08.10._Helene Fischer Festhalle 20:00-2230  100.000 E| | Alle AuBenstellen bestehen
e Sianierbox! 04.10. - 06.10. EUROSPINE 2023 Forum, Halle 5 09.00 - 1800 1000 [| | aufeinevorherige Terminbuchun
Mietwagen zu entlarven und aus dem Verkehr zu ziehen. “}]nlEf Ol 1110, - 12.10. White Label World Exao Europe Halle 11 0900 - 18.00 5,000 die Website www.hed.hessen.de F
Leider sind wir in Deutschland noch nicht so weit wie in — RO A : : : pHessische
- .| - .| . . . . I I I
NYC, wo ertappte Fake-Mietwagen beschlagnahmt und ent- 11.10. - 12.10. Bluo Man Group Festhalle 2000 - 22:00 6.000 2 Hessische Eichdirektion
Schadigungslos verschrottet werden. 13.10. - 14.10. Health Tourism EXPO Frankfurt Cﬂﬂgressceﬂter 11:00 - 18:00 3.000 n Au Benstel |e Malntal
- : : " - : 17.10. - 18.10._Solar Summit Asset Management Europe  Kap Europa 08:00-17:30 500 9] Robert-Bosch-Str. 20 ® 63477 Maintal
Ein dhnliches Problem auch im Stiden. Hier jagt das Kreis- { 18.10. - 23.10.Frankfurter Buchmesse Hallen 3.4,6 Forum 09:00-18:30  200.000 BHE | Tel.06181/4 4062 10
I’Iir‘grillgunndgfg:ffg;rte‘ll:rsf;i‘r‘li]zi\f‘l)ri{";lrfiz’iix’:ﬁes?nge;;ﬁ nndiativ & mesli kel 22.10.- 2610 _25. Ordentlcher Gewerkschaftstag I6 Metall 7 600 .| E-Mail: maintal@hed.hessen.de
in Miinchen Fahrgéste befé')rderi Canz massiv wird (:{ieses o | ec trﬂ n | C 26.10. Marken Gala Abend - Night of the Brands  Kap Europa 18:00 - 02:00 600 9]
Problem beim Oktoberfest. Hier gesellen sich zu den Um- = Sariert E:HEI::EIJ'ZE"I dinekt i Taxl - i_rh — 28.10. QS Master’s and MBA Fair Kap Europa 13:00 - 16:30 500 9] Hessische Eichdirektion
landmietwagen auch noch jede Menge véllig illegale und et SIS morgan THE=m e I 29.10. Frankfurt Marathon, Marathon Mall  Halle 1 10:00 - 18:00 45.000 4] AuBenstelle Darmstadt
unkonzessionierte Privatwagen, welche rund um die The- i S@F:m:mﬁr;ﬁﬂfﬁﬁ::: Holzhofallee 3 ® 64283 Darmstadt
resienwiese auf Fahrgéste lauern. . - Tel.06151/ 95010
» Zusatzeingaben durch den Fahesr méglch Taxi-Halteplitze an der Messe E-Mail: d dt@hed h d
. . . Fahrttypen, Fauschalpreise. Zahkingsarten H  Portalhaus Anfahrt iiber Strafle der Nationen -Mail: darmstadt@hed.hessen.de
In Nordrhein-Westfalen ein anderer Verstof3 gegen die BO- - - —— — -
) = Mohr Flaxibil it durch Zahlungs-Spitting: 2] Eingang City Anfahrt iiber Gilterplatz, Platz der Einheit oder Den Haager Strafie (Bitte Vorfahrt unter dem Dach beachten!)
Kraft. Hier haben_‘aufme.rksame Kollegen entdec}d: dass von Fahrpraks tells bar, tells unbar asrechnen H  Halle 3 0st iiber Tor Ost, Anfahrt iiber Giterplatz, Platz der Einheit oder Den Haager Str. Hessische Eichdirektion
den Verkehrsverbiinden im ,On-Demand-Verkehr” eingesetzte P —— B congressfrankfurt Anfahrtiiber Theodor-Heuss-Allee AuBenstelle Wiesbaden
Fahrzeuge mit Plaketten herumfahren, die sie erst in drei :I:-I.HIE Quithun - it A.hrg:‘hrl.s Farniean H  Galleria Anfahrt iiber Katharinenkreisel, Seitenfahrbahn Theodor-Heuss-Allee
Jahren zur Hauptuntersuchung beordern, obwohl Fahrzeuge gen ' = i e @  Halle 4 Nordost iiber Tor Nord, Anfahrt dher Theodor-Heuss-Allee Hagenauer StraBe 27
. q o ‘ = » Firalic HALE Taameder & Wegstreckenzdhler! Halle 10 Nordwest iiber Tor West, Anfahrt iiber Katharinenkreisel, Strafie Am Rémerhof, Strafie der Nationen 65203 Wiesbaden
ol der gewerthhen Personenbefordel_"l‘lng_gemag Pe_.rson(‘e'n— B 18] Halle 1 Stid/Festhalle  Anfahrt iiber Giiterplatz, Platz der Einheit oder Den Haager Strafle in die Briissler Strafie -I- | 061 ,] / 50 40 49 0
befordemngsgesetz und laut BOKraftJahrhch zum TUV mis- HALE electronic GmbH | A-5020 Salrburg | Emall: vertrieh- ai@haie.de El  KapEuropa Anfahrt iiber Gilterplatz, Platz der Einheit oder Den Haager Strafie in die Osloer Strafie el. X X i
sen! Wieder schlafen die Aufsichtsbehérden tief und fest. wwwhalede | weawdachzeichende EIZ Halle 12 Ost iiber Tor Nord, Anfahrt iiher Theodor-Heuss-Allee E-Mail: wiesbaden@hed.hessen.de

15




TAXI Journal

Airport News

Taxis auf Tauchfahrt

Ganz neue Erfahrungen machten die Kol-
legen am Abend des 16. August am Flug-
hafen. Uber dem Airport—und dem gan-
zen Stiden Frankfurts — ging ein heftiges
Unwetter nieder. Wegen Blitzschlaggefahr
musste die Flugzeugabfertigung auf dem
Vorfeld fiir zwei Stunden komplett ein-
gestellt werden, Starkregen setzte das

Vorfeld und Straenunterfithrungen und
Tiefgeschosse unter Wasser. Dies behin-
derte auch den Taxiverkehr, Fahrgéste
kamen teilweise nicht mehr trockenen Fu-
Bes zu den Taxis oder konnten nicht aus-
steigen ohne nasse Fiile zu bekommen.
Die Kanalisation konnte die Wassermas-
sen einfach nicht mehr aufnehmen. Das
Bild links zeigt die Unterfiihrung von der
B 43 zum Terminal 2.

Korean Air am
Opernplatz

Wegen des deutlich gestiegenen Pas-
sagieraufkommens der Airline in FRA
hat Korean Air jetzt ein Stadtbiiro am

Bald wieder mehr
A380 in FRA

Aktuell gibt es in Frankfurt nur einen
Betreiber des groften Passagierjets.
Sommer 2024 bringt aber Singapore Air-
lines den Airbus A380 zuriick. Und
mehr Airlines kénnten folgen. Im Juli
gab es zwei Betreiber des Airbus A380
in Frankfurt. Asiana setzte ihr grof3tes

¥ 10X Journal!

Opernplatz eréffnet.

Flugzeug wahrend der Sommersaison
auf zwolf Fliigen zum wichtigsten deut- 2 .
Merke: schen Flughafen ein. Die koreanische ' : L e -
Park-+Ride Parkplatz Fluggesellschaft ergédnzte damit kurz- Der Aufschrei Anfang'_2__022 war in Luftfahrtkreisen riesig als Condor seine neue Flugzeug a ¢
heifit jetzt zeitig Emirates, die taglich mit dem Su- Bemalung aller Airlines mit dynamischen Langsstreifen. Als ,,Ringelsocken® oder ,,Zuckerstangen wurden die Condor-

e erjumbo in Frankfurt landet.
~Intermodaler Mobilititshub® RS

Fir den Sommerflugplan 2024 meldet

sich jetzt ein anderer Betreiber des September 20 Oktober 2023 November 2023 Dezember 2023 Die Charterzeiten
| Aeageree A AN am . . . . - - -
et - b grofgten Passaglerflugzeuges am Alrpor‘t Datum Haupt Zusatz | Squaire Datum Haupt Zusatz | Squaire Datum . Haupt Zusatz | Squaire Datum Haupt Zusatz | Squaire Hau tcharter H
6.013.522 ” zurilick. Singapore Airlines stellt ihren Fr ANRA 1_So L 1 M E pd |3 1 Fr I4 P Termirf;)al 1 oben A2 _(34)
taglichen Flug nach Frankfurt SQ326 BENB 2_Mo M 2 FERF 2 Sa g R Terminal 1 unten C7 - C8
T g 1 e I I (Rickflug SQ325) dann von Airbus CENC 3 Di N G K| LY 3 SIE taglich von 3:00 Uhr bis 3:00 Uhr
o e b g ol e T e A350-900 auf den A380-800 um. Ié 2 4 Mi [J O I;I I;I I;l 4 Tl
5 Do Id P T A AR
ro--alli B | Lo R LR e
- ] -
Sky Express steuert g g Z 22 ? :f :f :f ; gig % taglich von 3:00 Uhr bis 3:00 Uhr
e “ I I Frankfurt an Y | 2 Mo NN | A M Y0 | BrsaE@ETE
e L. I |00 BB N D10 | 10 F= @IFL | Squaire-Charter
00 0 9 g KEK 11 Mi © 0 Kol | Ko 1 Y I | G Aglch von 300 Unr bis 300 Ut
Todliche Tierliebe BN |2 o B[ D P L M 1| 1 Die Chartergruppen
g rfw . M1 |13 Fr E Sl REIR N AN [ [+ @-o DNNGHD
I ' - e NEEN 4 Sa = s HE N 0l 0 CBEEE e - CREERE
: strengstens verboten | B
: ¥ A . O ] | 15 So G ol T T 4 I3« ORI ¢ -z DREERH]
. ‘ § ] ‘ Die griechische Airline hat in Deutsch- PEBP 16 Mo H AN A LECIIN [0 271-300 JUIREVIEEIY D 331-360)
. i land bisher nur Miinchen im Flugplan REER 17 Di | sBEEI B MEMIIDD (£ 361-390 JIAETIEVIN £ 421-450)
- | T _ stehen. Ab Ende Oktober landet Sky Ex- sBlls 18 Mi J cBll c NN IV 451480 AR F 511540
e e ' Wer weiterhin Tauben fiittert riskiert press aber auch Main. Sky Express wird THERT 19 Do K DRIRE D o [0 o CNEERED ¢ s CRECIRRY
' nicht nur Menschenleben sondern auch an sechs Tagen pro Woche zwischen A IN 20 Fr L =3 E I3 Pl 9P TR H o 661-690
seine Aufstellungserlaubnis fiir den Athen und Frankfurt fliegen — nur sams- B | Iz 21 Sa M =3 F I3 RER R EEEE] 751-780
Flughafen. tags gibt es keinen Flug. c | Is 22 So N S G | [Ic sils i B J 841870
D[] 23 Mol ]| O M H [N TR TR K 901-930 WRREIRTN K 961-990
A | L' h h' E |3 2% Di 2P B N A L 991-1020 JIRTARENY | 10511080}
ser * Lichtm inen » 4 F Iz % M Bl LR JEFEI B I M1081-T11olUREIRITCY M 1141-1170
nlas chtmaschine Klimakom pressoren .. s Tl | 2o s Bl 3 o w120 (AR
im Austausch alle Fabrikate } ) T HIGI | 27 Fr T Ll D D) 01261-1290 UREIIREZY 0 1321-1350)
R raturen aller Art Geschaftszeiten: Werktags 8.00 - 18.00 Uhr I [ 28 sa A IV N VBRI M E s P13s1-1300jLRECIRISIY P Ta1i-Taao)
epa Samstags  9.00 - 12.00Uhr SN | 2 s e D BTN F L REE o
T Ll K 30 Mo C C o] 0 | [ G [c S 1561-15%0
GK KAUFMANN ELEKTRIK GMBH Am Dornbusch 15 « 64390 Erzhausen Tel.: 0 61 50 / 68 11 31 oi D M| D H T T1621-1650 LRI T 1661-1712
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Taxishop Breitenbachstr. 1

Festschrift zum 100jahrigen Grindungsjubilaum TV (fur Mitglieder) kostenlos
Festschrift zum 100jahrigen Griindungsjubilaum TV (fiir Nichtmitglieder)20,00 Euro
Abrechnungsblock 100 Blatt 1,50 Euro
Das Taxiunternehmen in der Praxis (Sach- und Fachkundebuch) 36,00 Euro
Priifungstestbuch fiir Sach- und Fachkunde (Unternehmer) 20,00 Euro
Taxitarifaufkleber transparent oder weif3 2,00 Euro
Gurtpflichtaufkleber blau 0,50 Euro
Taxi-Geldtasche 10,00 - 13,00 Euro
Taxikonzessionsnummer zum aufkleben auBen auf die Heckscheibe 5,00 Euro
Taxikonzessionsnummer auf Plasikkarte fiir Heckscheibe innen 3,00 Euro
Thermo-Rollen fiir Kredikartenlesegerat pro Stiick 0,50 Euro

Obige Preise sind Mitgliederpreise!

Die Geschiftsstelle
der Taxi-Vereinigung
won 500 Uhr bis 16,00 Ubhr gediinet.

Donnerstag nur fir Mitglieder

Am Dienstayg ist die Gesehdfesstells
fior den Publikumsverkehr geschlozsen

Sie erreichen uns wiahrend der
Offnungezeiten tber

Telafan: 069-TI20TH00
Telefas: H69-239693

E-Mail: info(@aui-versinigung-frankfurt. de

Vorbereitungskurse Ausbildung zum Taxifahrer/in

zur IHK Sach- und Fachkundepriifung Sobald die Inhalte der neuen ,,Fachkunde* fiir Beschaftigte in der

Langjahrige Erfahrung bei der Durchfiihrung von Sach- und Fachkunde-
Kursen zahlt sich aus:
Unterricht u. a. durch Steuerberater und Fachanwalt

Personenbeforderung feststehen werden wir eine Ausbildung zu

diesen Inhalten anbieten.

Kursgebiihren: 600.- Euro Grundpreis Es ist nach derzeitigem Stand davon auszugehen,

Rabatt fiir Taxiunternehmer (in) minus 150.- Euro dass diese Schulung mit einer Priifung abgeschlossen wird.

Rabatt fiir Frankfurter Taxiunternehmer(in) minus 240.- Euro
Rabatt fiir Mitglieder minus 240.- Euro und ein Jahresmitgliedsbeitrag

Kursteilnehmer, die innerhalb eines Jahres in die Taxi-Vereinigung Frankfurt TTC-Chipkarte
e.V.eintreten, erhalten fiir das erste Jahr den Mitgliedsbeitrag erlassen! Voraussetzung fiir die Andienung des Frankfurter Flughafens
Anmeldung bei der Taxi-Vereinigung Telefon: 0 69 - 79 20 79 00 bleibt ein Fahrerausweis (TTC-Chipkarte). Zum Erwerb der

TTC-Chipkarte ist eine Ausbildung notwendig. Sie besteht aus:

UnteriCht jeweils Mou.hMl. Fr- von 1800 = 2100 Einweisungsfahrt, Seminar und Lehrmaterial.
r

Diese Ausbildung wird weiterhin bei der

Kursdauer ca. 5 - 6 Wochen Taxi-Vereinigung Frankfurt am Main e.V. durchgefiihrt

Individuel]e Beratungen

unsereMitglieder

—— ]

Regelméiflige Termine in Ihrer
Taxi-Vereinigung Frankfurt!
Montag + Mittwoch
von 9:00 Uhr - 16:00 Uhr

Attraktive Konditionen, kompetente
Beratung und Ansprechpartner,
wir freuen uns auf Ihren Besuch

und das Gespriich mit Thnen!

Wir bieten Thnen attraktive
Lésungen rund um Thren Betrieb!

N.R. Loffler
GmbH
Seit Jahrzehnten
Partner des
Taxi-Gewerbes

Seit 1955 Thr
Partner in allen Versicherungsfragen

Breitenbachstr. 1,
60487 Frankfurt a.M.
Telefon: 069 / 959113-0
Telefax: 069 / 959113-18
WhatsApp unter 069 / 95911333
mail@nrloeffler.de
www.nrloeffler.de
Biirozeit: montags — freitags
von 8.30 Uhr bis 16.00 Uhr

Nachtfahrer m/w/d gesucht

Tag-, Nacht-, Wochenendfahrer gesucht
Gute Auftragslage * VW Touran.
Ablose Bornheimer Landwehr 36.
Taxi Wachter ¢ Tel. 0178-6382729.

TAXI Journal

Wochenend + Nachtfahrer m/w/d
In Vollzeit und Teilzeit gesucht ¢ Kombi
Ablosung Offenbach
Taxi 102 « Tel. 0170-3300887

Gebrauchte Teile zu verkaufen
2 Satz optische Sitzkontakte ¢ je 15 €
2 Quittungsdrucker HALETPD-0I ¢ je 30 €
RECARO Fahrersitz (schw.) gebraucht * 50 €
Fahrertiir Mercedes W 210 Taxifarbe « 100 €
Satz Riicklichter W 210 4-teilig * 50 €
Tel. 069-35350000

Fahrer m/w/d gesucht
Vollzeit und Teilzeit * Gerne Rentner/innen
Abl. Ginnheim ¢ Schul- + Krankenfahrten
Taxi Wittmann ¢ Tel. 069-53059505

Tag- Nacht- Wochenendfahrer
m/w/d gesucht e Vollzeit und Teilzeit
Ablosung Nordend und Kaiserlai
Taxi Antonova * Tel. 0152-33974522

Reifen und Felgen zu verkaufen
4 Michelin 205/60 R 16 nagelneu
4 Alufelgen orig. Mercedes fast neu
Taxi 1198 +Tel. 0160-8050670 + 0176-
43221198

Tag- Nacht- Wochenendfahrer
m/w/d gesucht ¢ Vollzeit und Teilzeit

Ablosung Bockenheim ¢ Funk 230001
Taxi Nadeem « Tel. 0163-6488027

Neuw. Winterreifen ¢ Taxiuhr
Fulda Kristall Controll HP2,205/50/16
Auf Stahlfelgen 6,5)x16
mit Reifensensoren 350,- €
Kienzle | 155 Taxiuhr 125,- €
Taxi 102 » Tel.0170-3300887

2 Spatfahrer gesucht
A.M.M.Taxi Frankfurt GmbH sucht 2
Spatfahrer. Schichtbeginn 13:00 Uhr in
Bornheim. Kundenstamm vorhanden.

Touran und Funk O1. Bei Interesse unter
01786382729 melden.

Best erhaltene Sommerreifen
MICHELIN primacy 205/60 R 16 € 200
Taxi 829 « Fon 0171-8158174

Nacht-Wochenendfahrer m/w/d
ab sofort gesucht, MB E-Klasse Kombi;
Ablose in Praunheim HeerstraBe,
Tel 0178-9820966
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Betriebssitzbriefkasten

in der Breitenbachstr. 1
in geschutztem Raum
Monatliche Miete
5 Euro

Interessenten wenden
sich bitte persdnlich
an die Geschéftsstelle der
Taxi-Vereinigung

Stellenanzeigen von Mitgliedern der
Taxi-Vereinigung Frankfurt am Main e. V.
sind bis 7 Zeilen kostenlos!

Fiir Nichtmitglieder kostet eine Stellenanzeige
pauschal 10 Euro + MwSt.

Jede andere Anzeige (z.B. Ersatzteile, Autoverkauf
etc.) pro Zeile 2,50 Euro + MwSt. (Vorkasse).
Anzeigenschluss istimmer der 20. des Monats.
Schicken oder faxen oder e-mailen Sie lhre
Anzeige (mit vollstandiger Anschrift) an die auf
Seite 3 verdffentlichten Faxnummer hzw. E-Mail-
Adressen.

Alle Anzeigen werden nach 2 Monaten geldscht
und miissen neu in Auftrag gegeben werden!

KFI Reifenservice,
Vermietung Ersastrta
DEF ETETES - DES / 4R9ETES]

06D /b BT
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Neuorientierung beim Taxi-Neukauf

ir eine betrachtliche Anzahl von

Taxiunternehmern kam beim Auto-
kauf bisher nur eine Automarke in Frage,
der Neue musste wieder ein ,Daimler”
sein.

Daimler, also Mercedes-Benz, ist
jetzt aber, nach fast 100 Jahren in-
tensiver Geschéftsbeziehung, aus
dem Taxi-Business ausgestiegen. Erst
bei den Limousinen. Die letzten Mer-
cedes-T-Modelle der E-Klasse konn-
ten am 14. Juli dieses Jahres bestellt
werden. Es wird keinen W 214 mehr
als ,Das Taxi” geben und aktuell nach
der jiingsten Modellpflege auch kei-
nen Vito und keine V-Klasse. Es gibt
also kein Mercedes-Benz Fahrzeug
mehr ab Werk als Taxi. Man will sich
in Stuttgart zuklinftig nur noch um
lukrativere Kunden bemiihen, denen
man deutlich hochpreisigere Fahrzeu-
ge mit fetteren Profiten verkaufen
kann.

Auch andere Miitter...

Noch vor wenigen Jahren erhéhte
Mercedes-Benz seinen Marktanteil im
Taxigewerbe mit attraktiven Finanzie-
rungsmodellen. Diese Fahrzeuge sind
jetzt am Ende ihrer Einsatzzeit ange-
kommen. Fir deren Besitzer stellt
sich immer dringender die Frage nach
dem Nachfolgefahrzeug, ein neuer
,Daimler” kann und wird es auf kei-
nen Fall sein!

Aber wie sagt das Sprichwort: ,Auch
andere Mitter haben schone T6chter”
bzw. Taxis! Da mdchten wir zuvor-
derst unsere treuen Anzeigenkunden
Lexus und Volkswagen nennen, die
sich wirklich um das Taxigewerbe be-
miihen.

Aber der aufmerksame Leser wird
sich auch an unsere Fahrberichte in
den Ausgaben des Taxi-Journals der
letzten Jahre erinnern in denen wir
auch Fahrzeuge der Hersteller Volvo,
Toyota, Citroén, LEVC und Hyundai
vorstellten, die wir bestens als ,taxi-
geeignet” bewerteten.

Das sollten Sie bedenken
Zu zwei Gesichtspunkten sollten der
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Taxiunternehmer —und die leider viel
zu wenigen Taxiunternehmerinnen —
vertiefende Uberlegungen vor einem
Autoneukauf anstellen:

I. Was wiinschen sich lhre Kunden
fuir ein Taxifahrzeug?

2. Soll es noch mal ein Verbrenner
oder doch schon ein Elektrofahr-
zeug sein?

Zu Punkt |

Bei den Fahrgésten ist ein deutlicher
Wandel zu verzeichnen. Die Corona-
Pandemie hat den Trend der Ge-
schaftswelt zu Homeoffice und Video-
konferenzen deutlich beschleunigt.
Folglich miissen weniger Reisen mit
Bahn, Flugzeug und Taxi in der Ar-
beitswelt zuriickgelegt werden. Dras-
tisch spliren dies die Fluggesellschaf-
ten, der Geschéiftsreiseverkehr hat
durch die Pandemie stark abgenom-
men und wird voraussichtlich in den
néchsten Jahren nicht wieder das Vor-
Coronaniveau erreichen, wenn tiber-
haupt jemals wieder. Das betrifft na-
tirlich auch die Taxis im gleichen
Marktsegment, der Bedarf an ,Vor-
standslimousinen” im Taxigewerbe
ist kaum noch da.
Entgegen gesetzt entwickelt sich der
Fahrgastanteil der alteren, kranken
oder behinderten Fahrgédste. Dies ist

der Demographie und unserer immer

weiter tiberalternden Bevdlkerung

zu verdanken. Diese Fahrgaste brau-

chen ein Fahrzeug mit niedrigem

und bequemen Einstieg, viel Platz
im Innenraum, mdéglichst Rollator-
oder gar Rollstuhl-fahig. Leider schei-
den gerade bei dem Merkmal ,niedri-
ger und bequemer Einstieg” einige an-
sonsten gut einsetzbare Modelle aus,
besonders aus dem Segment der Mini-
Vans. Entweder wegen tiberbreiter
Schweller oder zu hohem Einstieg z.B.
wegen der unter dem Fahrzeugboden
verbauten Akkupacks, der ansonsten
sehr gelungene Volkswagen ID.Buzz
ist so ein Beispiel.

Zu Punkt 2

Der E-Auto-Hype hat deutlich nach-
gelassen. Die Griinde sind vielfaltig,
der Wegfall/Verminderung der E-
Fahrzeugférderung und die immer
noch sehr mangelhafte Ladeinfra-
struktur in Deutschland im Allgemei-
nen und in Frankfurt im Besonderen.

Allerdings zeigt uns die Hamburger
Stadtverwaltung wie mit Forderung
und engagierten und schnellen Ent-
scheidungen das gewtiinschte Ziel der
Elektrifizierung des Taxigewerbes zii-
gig erreicht werden kann. Die Lade-
infrastrukturist in HH inzwischen so
gut ausgebaut, dass aktuell die Besit-
zer von 500 Taxis schon den Schritt
zur E-Mobilitat gewagt haben! Hier
in Frankfurt konnten wir dieses Jahr
das vierte E-Taxi ,feiern”, aber nur
weil der Besitzer nahe an der Tesla-
Ladestation in Eschborn wohnt.

Umsteigen oder noch warten?

Weiterhin spielt auch der Mangel
an finanziell attraktiven Fahrzeugmo-
dellen eine Rolle. Mehrere zehntau-
send Euro Mehrkosten fiir ein E-Ta-
xis, da zweifeln viele Unternehmer ob
sich dies — zusammen mit den teilwei-
se sehr hohen Stromkosten — wirklich
rechnet. Ob das nachste Taxi bei die-
sen schlechten Rahmenbedingungen
und bei einer Einsatzdauer von 4-5
Jahren schon ein Elektrotaxi sein
muss, das muss Jeder und Jede fir
sich entscheiden. Wir wiirden uns
wiinschen, dass eine engagiertere Ver-
waltung und die Energiekonzerne Th-
nen die Entscheidung zur E-Mobilitat
leichter machen wiirden. ml

BREITENBACHSTR. 1
68487 FRANKFURT
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Der ID.7 hitte das Zeug zum , Das Elektro-Taxi” der Zukunft

Eine grofBBe E-Limousine mit liber 600 km Elektroreichweite

Der ID.7 glinzt mit einem Cw-Wert von 0,23 was ihn auf der Autobahn langstreckentaugl-
ich macht. Optional gibt es ihn mit Panorama-Glasdach und |19 Zoll-Radern. Optional ver-
fiigbar ist das Exterieurpaket, mit LED-Matrixscheinwerfern, abgedunkelten Scheiben hinten
und einer ,,Easy Open & Close" Heckklappe mit sensorgesteuerter Offnung und SchlieBung

Auch fiir die Fondpassagiere ist reichlich Platz, der lippige Radstand von 2,97 Metern
kommt besonders ihnen zugute. Ein bequemer Einstieg und ein ausreichender FuBraum ist
fiir den Einsatz als Taxi sehr wichtig, der ID.7 hat ihn. Er ist 20 Zentimeter langer als der Passat.

as Taxigewerbe sucht nach einem Ersatz fur die E-Klasse-

Limousine. Dies kénnte der Volkswagen ID.7 werden! Er ist
faktisch der elektrische Nachfolger des millionenfach bewahr-
ten VW Passat bei dem auch ein Baureihenwechsel ansteht.

Mit dem ID.7 stellt Volkswagen einmal mehr die Vorteile
und die Vielseitigkeit seines Modularen E-Antriebs-Bau-
kastens (MEB) unter Beweis. Dank kurzer Uberhdnge und
einem langen Radstand bietet die Elektro-Limousine einen
gerdumigen Innenraum mit viel Beinfreiheit fiir die
Fond-Passagiere. Im grofRziigigen Kofferraumfindet Ge-
pack mit einem Gesamtvolumen bis zu 532 Litern Platz.
Die im Fahrzeugheck installierte Antriebseinheit kommt
auf 210 kW (286 PS) und 545 Nm.

Trotz einer Lange von fast fiinf Metern l4sst sich der
ID.7 agil mand&vrieren, denn sein Wendekreis betragt le-
diglich 10,9 Meter. Mit einem Durchschnittsverbrauch von
16,3 - 14,1 kWh pro 100 Kilometer und Reichweiten von
bis zu 621 km (WLTP) empfiehlt sich die Limousine
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Im ID.7 kommen erstmals elektronisch gesteuerte, intelligente Luftausstromer zum Einsatz,
die die Luft groBflichig im Innenraum verteilen und somit fiir schnellere Abkiihlung bzw. Er-
wiarmung sorgen konnen. Die neue Sprachassistenz IDA kann natiirliche Sprache verstehen
und die Fahrzeugbedienung vereinfachen.

532 Liter gibt Volkswagen als Kofferraumvolumen fiir den ID.7 an. Die Riickbank ist zusatzl-
ich 2/3 zu 1/3 umlegbar und vergroBert ihn im Bedarfsfall. Ab 2024 soll der ID.7 auch als
Kombi (Tourer) kommen.

ebenfalls fiir 1dngere Strecken und lange Schichten.

170 kW Ladeleistung kann der ID.7 Pro mit der 77-
kWh-Batterie maximal an DC-Schnellladesdulen ziehen.
Etwas enttauschend ist aber, dass an Wallboxen und AC-
Ladern in der Stadt nur 11 kW drin sind.

Der Grundpreis von 56.995 Euro ist recht knackig, aber
an diese Preise werden wir uns in diesem Fahrzeugseg-
ment gew6hnen miissen.

Ob es den ID.7 auch als Taxi ab Werk gibt ist vom
Vorstand in Wolfsburg noch nicht endgiiltig entschieden,
aber wahrscheinlich. Er hat alle Attribute, die ein Taxi
auszeichnet. Allerdings kann das ID.7-Taxi dann frithes-
tens in ein paar Jahren geliefert werden. Umriister sind
da hoffentlich schneller. Méglicherweise hat sich das deut-
sche Taxigewerbe bis dahin komplett ostasiatisiert.

Waére wirklich schade wenn die heimische Automobil-
industrie auch hier die Markfiihrerschaft aufgeben wiir-
den und Reisende ins Autoland Deutschland am Flughafen
nur noch in ausldndische Taxis steigen kénnten. ml

Volkswagen Passat B9

er Passat war, bis zum Erscheinen

des Touran, das meistgekaufte Taxi
aus dem Volkswagen-Konzern. Die aktu-
elle Baureihe B8 des Passat steht vor
dem Auslaufen. Er kann nur noch bis zur
47. Woche beim Handler ihres Vertrau-
ens original als Taxi bestellt werden.

Wer sich also fiir dieses tiberaus aus-
gereifte Fahrzeug entscheiden méch-
te, der sollte nicht mehr lange z6gern.

Den Passat der ndchsten Generation,
Baureihe B9, wird es nicht mehr als
Taxi ab Werk geben! Doch eine Um-
riistung zum Taxi ist bei verschiede-
nen Umrilistern z.B. Intax in Olden-
burg, méglich. Diese Umriistung be-
steht ja heute, im Gegensatz zu frii-
her, als in Taxis ab Werk sogar ver-
starkte Antriebswellen, verstarkte
Bremsen und verstérkte Sitze einge-
baut wurden, nur noch in die Taxame-
tervorriistung, Alarmanlage, Folie-
rung RAL 1015 und eventuell Funk-
vorristung. Vom B9 gibt es noch keine
freigegebenen Fotos. Er soll Anfang
2024 auf den Markt kommen.

Skoda Superb, die 4.

e g |

Ein weiteres sehr interessantes Mo-

dell aus dem Volkswagenkonzern ist
der Skoda Superb. Er kommt im No-
vember als Limousine und Kombi.
Drei Benzinmotoren, zwei moderne
Dieselmotoren und ein neuer Plug-in-
Hybrid mit einer erh6hten elektrischen
Reichweite von iber 100 Kilometern
koénnen im Superb bestellt werden.
Der sowieso schon grofse Superb wird
in der 4. Generation noch mal 5 cm
langer, zur Freude der Fahrgiste.
Auch der Superb muss, bevor er seine
Taxikarriere beginnen kann, erst ein-
mal zum Umrister.

TAXI Journal

Die Auflosung

Es war ziemlich knifflig: Doch
die Taxi-Spiirnasen haben das gesuchte

Objekt identifiziert, obwohl es noch keiner unserer Lesenden je zu Gesicht bekommen hat.

Das Foto zeigt den Rohbau des sog. Marktplatz - eine Mini-Shopping Mall - im Untergeschoss des
neuen Terminal 3 am Flughafen. Es gibt auch nur dieses eine Bild auf der Website von Fraport.
Gefunden haben es

e

Auf die Gewinnerin Beate Kleemann wartet w
in unserer Geschaftsstelle ein extrem
seltenes Checker Marathon A-1 | Taximodell
original aus New York im MaBstab |:40
von unschatzbarem Sammlerwert!

Beate Kleemann,
1 Taxi 568, Nora

Giller und Linus

. Gleisberg.

Seit September 2004, also exakt seit 19 Jahren, mache ich das Taxi-Journal. Der
damalige Vorstand der TV hat mich — den durch Klaus Assmann aus der TV Ausge-
schlossenen — damit beauftragt. Ich mache es gerne, es macht mir immer noch
SpaB. Neben den Kollegen und Kolleginnen, welche ihren Job in den Taxis taglich
und nachtlich auf der StraBe hervorragend leisten, halte ich das Taxi-Journal fiir ex-
trem wichtig fiir das Bild des Frankfurter Taxigewerbes in der Offentlichkeit.

Allerdings muss ich zugeben, dass es mir zunehmend schwerer fallt ein gutes
und interessantes Taxi-Journal zu gestalten. Einmal deshalb, weil ich schon seit fiinf
Jahren, nach tiber 40 Jahren ,,auf dem Bock*, nicht mehr selbst Taxi fahre. Und zum
Zweiten wird mir das Gewerbe leider immer fremder. Meine Generation, die wil-
den 70er, hat sich inzwischen fast vollstandig in den verdienten Ruhestand zuriick-
gezogen. Die Zeiten in denen viele engagierte Kollegen und Kolleginnen ideenreich
und kreativ fiir unser Gewerbe eintraten sind zurzeit definitiv vorbei. Man verlasst
aktuell sich auf das Engagement von ganz Wenigen (zu denen ich mich auch zihle),
ansonsten: Schweigen im Walde.

Dabei steht unser Gewerbe vor gigantischen Problemen und Herausforderun-
gen: die TSE, der Wildwuchs der inzwischen tber 1.900 Mietwagen in Frankfurt,
Uber und Freenow, Fahrermangel und Umsatzschwund, die Mobilitatsdatenverord-
nung, der Umstieg auf emissionsfreie Fahrzeuge, die ,,Verkehrswende*, mit Steuer-
millionen subventionierte ,,On-Demand-Verkehre*“und milliardenschwere Konzer-
ne welche mittelfristig mit fahrerlosen Taxis unser Gewerbe iibernehmen wollen!

Ob ich mich mit fast 70 Jahren weiterhin zeitaufwendig fiir das Taxigewerbe
engagieren werde mache deshalb vom Ergebnis der diesjahrigen Mitgliederver-
sammlung unsere Vereinigung abhangig. VWerden auf dieser Versammlung wegwei-
sende Beschliisse gefasst und in den Vorstand und Beirat, neben unserem tiberra-
genden |.Vorsitzenden Hans-Peter Kratz, weitere Mitglieder gewahlt, die fiir Quali-
tat und einen Aufbruch stehen, sich nicht nur fiir den Flughafen, sondern fiir alle
125 Halteplatze der Stadt interessieren, wiirde dies meine Motivation die 20 Jahre
Taxi-Journal voll zu machen — und vielleicht noch mehr — wieder steigern.

Falls nicht, konnte dies das letzte Taxi-Journal sein, welches ich maBgebend ge-
staltet habe. Fiir diesen Fall mochte ich mich schon mal vorsorglich von den Lesern
und Leserinnen des Taxi-Journals verabschieden und ihnen viel Gluck fiir die Zu-
kunft wiinschen, sie werden es brauchen!

Maichael Linke
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